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1. 
Besluit MEZK 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Door middel van dit document wordt de Notitie Reikwijdte en Detailniveau voor het opstellen van het MER voor het 
project Aramis vastgesteld. 

 
De initiatiefnemer is voornemens een CO2-leiding aan te leggen door het Rotterdamse havengebied naar een opslaglocatie 
onder de Noordzee, waarin CO2 vanuit de Rotterdamse industrie wordt opgeslagen. 

 

 
Ter voorbereiding van het project Aramis moet een milieueffectrapport (MER) worden opgesteld. Daarbij worden 

(mogelijke) milieueffecten, gezondheid, landschap, natuur, bodem en water in beeld gebracht, zodat deze effecten een 

volwaardige rol kunnen spelen bij de besluitvorming. 
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Concept Notitie Reikwijdte 
en Detailniveau 



























https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/aramis
https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/aramis


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/?uri=CELEX%3A32009L0031
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/NL/TXT/?uri=CELEX%3A32009L0031
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Notitie Reikwijdte en Detailniveau voor het milieueffectrapport 
voor Aramis Project Maasvlakte Rotterdam 
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<T> ARAMIS Invulsheet klanteisen Aramis 
t.b.v. werksessie 19 (Maasvlakte) / 24 
(Noordzee)januari 2022
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Noordzee - Natuur en ecologie Kwetsbare en ecologisch waardevolle natuurgebieden en de 
daar bijbehorende habitats met soorten in slechte staat van 
instandhouding worden gemeden in aanleg- en gebruiksfase.

Onder kwetsbaar gebied valt in ieder geval Natura 2000 
gebieden, KRM gebieden, en NNN, maar ook 
bijvoorbeeld hoogwatervluchtplaatsen. zeegrasvelden 
en biodiversiteitshotspots. Een integrale, 
toekomstbestendige benadering is nodig waarin ook 
volwaardig aandacht is voor de natuur. Dit dient door 
een tracé te kiezen dat om kwetsbare gebieden heen 
gaat of aan sluit bij al verstoorde gebieden door 
bestaande corridors in zeebodem/estuaria te benutten 
om verstoring van de bodem en natuur te 
minimaliseren. Ook de timing van de aanleg is van 
belang om te voorkomen dat deze niet in een 
kwetsbare periode plaatsvindt. Het voorzorgsprincipe 
zal in het geval van kwetsbare gebieden leidend zijn. Dit 
betekent dat indien het effect onbekend is een andere 
optie nodig is. Hierbij moeten ook opties worden 
meegenomen waar samenwerking met de andere 
Noordzeelanden noodzakelijk is.
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Noordzee - Natuur en ecologie Natuur- en milieubescherming en - versterking: Activiteiten in 
de aanleg- en gebruiksfase op de Noordzee dienen 
bovenwettelijk milieu - en natuurbeschermend en 
natuurversterkend te worden uitgevoerd, overeenkomstig de 
afspraken uit het Noordzee akkoord. Daarbij geldt dat dit in 
relatie met overige (cumulatieve) effecten van andere 
activiteiten op de Noordzee beoordeeld moet worden en niet 
alleen binnen het project zelf.

Ingrepen op de Noordzee en in de kustzone kunnen ook 
kansen voor de natuur bieden. Natuurversterking moet 
echter niet gezien worden als een manier om 
ecologische schade elders te compenseren.
Verschillende soorten en verschillende habitats zijn niet 
uitwisselbaar. Soorten zijn onlosmakelijk met elkaar 
verbonden in het geheel van een ecosysteem. Dit 
betekent dat bijvoorbeeld habitatverlies van een 
kwetsbare soort door steenbestorting niet 
goedgemaakt wordt door habitatwinst van een andere 
soort.

Noordzee - Natuur en ecologie Activiteiten in de aanleg- en gebruiksfase dienen binnen de 
draagkrachtvan het ecosysteem en conform het 
voorzorgsbeginsel uitgevoerd te worden. CCS is een extra 
economische activiteit op een al zeer drukke Noordzee. Het 
aanleggen van CO2-infrastructuur is niet eerder en op deze 
schaal gebeurd op de Noordzee. Risico's zijn daardoor nog 
onvoldoende in zicht. Vooraf is inventarisatie van ecologische 
risico's door de initiatiefnemer nodig die onafhankelijk 
getoetst moet worden. Ecologie mag niet wijken voor 
economie oftijdsdruk.

Het behouden, beschermen en versterken van de 
natuur is randvoorwaardelijk. Hogere kosten zijn geen 
excuus om tracés door kwetsbaar gebied te laten gaan 
als er ook een alternatief beschikbaar is waarmee 
significante effecten op ecologie vermeden worden. Alle 
reële alternatieven zijn onderdeel van een goede 
afweging.
Zonder kennis van de (cumulatieve) effecten op 
ecologie van de verschillende alternatieven kan er geen 
afweging gemaakt worden. Dit is ook een vereiste voor 
de Commissie MER om een advies uit te kunnen 
brengen. Tijdsdruk mag geen reden zijn om 
onomkeerbare keuzes te maken. Het benodigde 
ecologische onderzoek moet gereed zijn voordat 
onomkeerbare keuzes worden gemaakt die de 
ecologischegrenzen zouden kunnen overschrijden.
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Noordzee - Natuur en ecologie Overeenkomstig artikel 4.1van het Noordzeeakkoord wordt 
voorafgaand aan de keuze welke gebieden de pijpleiding kruist 
een gebiedspaspoort opgesteld dat de unieke ecologische 
kwaliteiten van dat gebied in kaart brengt.

Op basis van het gebiedspaspoort kan worden 
vastgesteld of de CO2 leiding in te passen is in het 
betreffende, gelet op de anderefuncties en kwaliteiten 
van het gebied, waaronder natuurwaarden. Zoals in het 
Noordzeeakkoord beschreven wordt dit paspoort 
voorafgaand aan een besluit én voorafgaand aan een 
eventuele MER-procedure opgesteld. In deze 
gebiedspaspoorten wordtten minstedevolgende 
informatie op transparante wijze beschikbaar gemaakt: 
-de in het gebied aanwezige natuurlijke kwaliteiten; 
-de huidige gebruikers van het gebied en de waarde 
van het gebied voor deze gebruikers;
-de mogelijkheden voortoekomstig medegebruik door 
huidige en nieuwegebruikers, in lijn met het doel 
waarvoor het gebied wordt aangewezen.

Noordzee - Natuur en ecologie Er wordt in de aanleg- en gebruiksfase gewaarborgd dat 
bepaaldegrenzen nietworden overschreden, zoals 
onderwatergeluidsgrenzen en watervervuilingsgrenzen.

Noordzee - Natuur en ecologie De aanleg en het gebruik van de CO2-infrastructuur is in lijn 
met het Noordzeeakkoord. Effecten van voorgenomen 
initiatieven worden beoordeeld op hun individuele bijdragen 
aan de ecologischedruk van reeds bestaandeofvoorgenomen 
activiteiten en op basis van deze cumulatieve effecten getoetst 
op de beschikbare ecologische ruimte.

In het Noordzeeakkoord zijn belangrijke uitgangspunten 
opgeschreven voor de toekomst van de Noordzee.
Hierin is afgesproken dat de ecologische draagkracht 
randvoorwaardelijk is voor het individuele en 
cumulatieve gebruik van de Noordzee. Concreet is ook 
afgesproken dat de actueelste bovenwettelijke best 
beschikbare technieken voor natuurbeschermend- en 
versterkend bouwen vanuit bestaande (nationale en 
internationale) literatuur en ervaringen worden ingezet. 
Dit betekent dat ook de aanleg van CO2-infrastructuur 
moet plaatsvinden via afgewogen ontwerpstrategieën 
(bijvoorbeeld combineren functies vaargeul en 
kabelcorridor) metgebruikmaking van deze best 
beschikbare technieken, met de minste ecologische 
impact.
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Noordzee - Natuur en ecologie Overeenkomstig artikel 4.1van het Noordzeeakkoord wordt 
voorafgaand aan de keuze welke gebieden de pijpleiding kruist 
een gebiedspaspoort opgesteld dat de unieke ecologische 
kwaliteiten van dat gebied in kaart brengt.

Op basis van het gebiedspaspoort kan worden 
vastgesteld of de CO2 leiding in te passen is in het 
betreffende, gelet op de anderefuncties en kwaliteiten 
van het gebied, waaronder natuurwaarden. Zoals in het 
Noordzeeakkoord beschreven wordt dit paspoort 
voorafgaand aan een besluit én voorafgaand aan een 
eventuele MER-procedure opgesteld. In deze 
gebiedspaspoorten wordtten minstedevolgende 
informatie op transparante wijze beschikbaar gemaakt: 
-de in het gebied aanwezige natuurlijke kwaliteiten; 
-de huidige gebruikers van het gebied en de waarde 
van het gebied voor deze gebruikers;
-de mogelijkheden voortoekomstig medegebruik door 
huidige en nieuwegebruikers, in lijn met het doel 
waarvoor het gebied wordt aangewezen.

Noordzee - Natuur en ecologie Monitoring in zowel de aanleg- als de gebruiksfase van 
ecologischeeffecten en met name monitoringvan risico's op 
lekkage van CO2, inclusief afspraken vooraf tot welke 
mitigerende maatregelen wordt besloten indien onvoorziene 
(grotere) negatieve ecologische effecten zich voordoen dan 
voorafvoorzien

Het is belangrijk dat alle maatregelen worden genomen 
om aan ecologische verplichtingen waar Nederland voor 
staat tevoldoen (zoals hettijdig realiserenvan de 
goede milieutoestand). Cumulatieve effecten van 
bestaand en toekomstige gebruik moeten passen 
binnen ecologische grenzen zowel op land als op zee, 
kennisleemtes die hierop bestaan dienen gedicht te 
worden. Als aan deze voorwaarden wordt voldaan is het 
belangrijk dat er goed gemonitord. Enkele (lange 
termijn) effecten op ecologie zullen pas in de 
gebruiksfase duidelijk worden. Een voorbeeld is het 
risico op lekkage. Er is dus een monitoringsplan nodig 
voor de effecten op ecologie gedurende de 
gebruiksfase, met name daar waar kennisleemtes over 
bestaan.
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Noordzee - Natuur en ecologie De infrastructuur wordt toekomstgericht en doelmatig Er zijn verschillende scenario's voor het duurzame
aangelegd. Nederlandse energiesysteem van de toekomst. Deze 

scenario's verschillen in de mate waarin CCS wordt 
toegepast en dus in welke mate CO2-infrastructuur 
nodig is. Een integrale, toekomstbestendige benadering 
met regie is hierin nodig zowel in ruimte en tijd. Aan de 
ene kant moeten de tracés zodanig gekozen worden dat 
er voldoende ruimte is voor de in de toekomst 
verwachte hoeveelheden CO2, waarbij qua maximaal 
volume geldt dat opslag nooit fundamentele 
verduurzamingvan de industrie magverdringen. Dat 
betekent onder andere dat enkel CO2 mag worden 
opgeslagen van industrieën waarvan op geen andere 
reductie mogelijkheid voor handen is. Bij de wijze van 
aanleg moet zo slim mogelijk omgegaan worden met 
het zoveel mogelijk voorkomen van verstoring. Dit kan 
betekenen dat er op dezelfde plek een aantal maal 
minder ingrijpendeverstoring plaatsvindt, of eenmalig 
juist meer verstoring, maar daarna wordt het gebied in 
staat gesteld om langdurigte kunnen te herstellen. Aan 
de andere kant moet de infrastructuur doelmatig en 
niet te groot worden uitgevoerd om te voorkomen dat 
ervoor niets ecologische effecten optreden. Gezien de 
voorwaarden die er in Nederland gelden voor CCS, is 
het belangrijk om hiermee rekening te houden.

Proces Alle relevante maatschappelijke stakeholders worden tijdig 
betrokken

We onderschrijven allen de urgentie van de 
energietransitie. Om deze transitie goed te doorlopen is 
het noodzakelijk dat relevante maatschappelijke 
stakeholders bij alle ingrijpende onderdelen van de 
transitietijdig worden betrokken. Relevante 
maatschappelijke stakeholders zijn natuurorganisaties, 
milieuorganisaties, landschapsorganisaties en 
omwonendenorganisaties. Al vroeg in het proces, bij 
het aanwijzen van de tracés, worden stakeholders 
betrokken middels het Noordzeeoverleg en publieke 
stakeholderbijeenkomsten, om mee te denken en hun 
zienswijzen herkenbaarteverwerken in de uiteindelijke 
besluitvorming.
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Proces Alle relevante maatschappelijke stakeholders hebben tijdig 
voldoende informatie om een afwegingtussen de 
verschillende alternatieven te kunnen maken.

Bij alle ingrijpende stappen van de energietransitie is 
voldoende kennis van de ecologische effecten 
noodzakelijk. Met 'voldoende' wordt hier bedoeld dat 
er met aan zekerheid grenzende waarschijnlijkheid 
voorspeld kan worden hoe sterk de eventuele negatieve 
effecten zullen zijn, of dat het zeker is dat er voldoende 
flexibiliteit is om gedurende de uitwerking bij te sturen 
mochten onverwachte negatieve effecten die niet 
bekend waren optreden. Als voldoende kennis er nog 
niet is, is er eerst ecologisch onderzoek nodig. Dit om te 
voorkomen dat we met de oplossing voor het ene 
probleem een nieuw probleem creëren. Voordat er 
onomkeerbare keuzes gemaakt worden beschikken de 
relevante maatschappelijke stakeholders over 
voldoende informatie om hun inbreng te kunnen 
leveren.

Proces De inbreng van de relevante maatschappelijke stakeholders 
weegt zwaarwegend mee in de keuzevan het alternatief.

Bij de uiteindelijke keuzevan hettracé is duidelijkwat 
er met de inbreng van de maatschappelijke 
stakeholders is gedaan. Voor het draagvlak voor de 
energietransitie, en het behoud van een breed palet 
aan waarden (natuurwaarden, landschapswaarden, 
etc.) is het noodzakelijk dat de inbreng van de 
maatschappelijke stakeholders zwaarwegend wordt 
meegenomen. Als dit niet gebeurt leidt dit verderop in 
het proces tot 'gedoe', procedures, en dus vertraging.
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Doelmatigheid Nut en noodzaak van de pijpleiding en opslag dienen 
onafhankelijk te worden aangetoond, in relatie met 
alternatieven om CO2 reductievormte geven.

In het Klimaatakkoord is afgesproken datde inzetvan 
CCS nietten koste gaat van technieken die voor de 
lange termijn transitie nodig zijn en dat dat CCS alleen 
wordt gesubsidieerd op plekken waar op dat moment 
geen aantoonbare kosteneffectieve alternatieven zijn. 
Ook los van de dubsidie is het van belang dat CCS alleen 
daar wordt toegepast waar er op de korte en 
middellange termijn geen alternatieven zijn. Het gaat 
om het vinden van een balans tussen het voorkomen 
van verdringing van schone technieken en het benutten 
van het reductiepotentieel dat CCS biedtvoor het 
behalen van de reductiedoelstelling.

Doelmatigheid De aanleg van CO2-infrastructuur houdt rekening met de lock­
in risico's van CO2-opslag. Dit houdt in dat voor de 
dimensioneringvan de infrastructuur onderzocht wordt wat 
de maximalevraag naar CO2-opslag is rekening houdend met 
de 'zeef' en dus de voorrang voor CO2 reducerende 
kostenefficiënte alternatieven voor CCS en dat er rekening 
wordt gehouden met de tijdelijkheid van CO2-opslag. Ook 
moet onderzocht worden in welke mate dit grotevolume aan 
CO2-infrastructuur niet de andere mogelijkheden tot CO2- 
reductie verdringt. Een onafhankelijken wetenschappelijk 
gevalideerd onderzoek moet dit volume aantonen.

Bij het toepassen van CCS bestaat er een kans op een 
lock-in omdat CCS een end of pipe technologie is 
waarbij hetfossiele proces in stand blijft. Een lock-in 
kan op verschillende manieren ontstaan:
• CCS geeft niet te prikkel die nodig is om van fossiele 
brandstoffen afte gaan. Wanneer geïnvesteerd is in CCS 
zijn de operationele kosten voor processen en 
infrastructuur relatief laag. Het wordt daardoor lastiger 
voor structureel duurzametechnologieën om te 
concurreren met CCS, waardoor de toepassing van 
verduurzamingsmaatregelen wordt vertraagd of 
verdrongen.
• Wanneer wordt geïnvesteerd in CCS in sectoren die 
door verdere verduurzaming van de samenleving 
richting 2050 zullen krimpen en die sneller kunne 
overstappen op structureel duurzame technologieën, 
bestaat het risico op stranded assets en de noodzaak 
tot hetversneld afschrijven van investeringen.
In het Klimaatakkoord worden de risico's op lock-in 
erkend en zijn er randvoorwaarden gesteld aan deze 
subsidiëringvan CCS- projecten:
• Zeef: kostenefficiënte alternatieven krijgen voorrang 
op CCS
• Plafond: er is subsidie beschikbaarvoor maximaal 7,2 
+ 2,5 Mton CO2 opslag perjaar
• Horizon: uiterlijk na 2035 worden er geen nieuwe 
SDE++-beschikkingen voor CCS uitgegeven
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6. 
Reactie op zienswijzen 
(Nota van Antwoord) 

  





 
 
 
  
1. INLEIDING 

  

1.1  Zienswijzen  

Van vrijdag 10 juni 2022 tot en met donderdag 21 juli 2022 lag de concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau (cNRD) ter inzage van het project Aramis. 

Eenieder kon naar aanleiding van de cNRD een zienswijze inbrengen. Overheden konden een reactie geven. Binnen de inspraakperiode zijn er unieke 

zienswijzen binnengekomen.  

De zienswijzen zijn integraal opgenomen in de Inspraakbundel cNRD - Aramis. Deze bundel is in te zien op https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-

energieprojecten/lopende-projecten/aramis. De ontvangen zienswijzen zijn geregistreerd. Aan de indieners is een ontvangstbevestiging gezonden met 

daarin een registratienummer. Met de opzoektabel uit de bundel kan bij het ontvangen registratienummer het bijbehorende zienswijzenummer worden 

opgezocht. 

 

In hoofdstuk 2 van deze Nota van Antwoord zienswijzen op de cNRD zijn de ingediende zienswijzen samengevat en van een reactie voorzien. Er is tevens 

aangegeven of en hoe met de zienswijzen rekening is gehouden. De behandeling geschiedt in tabelvorm waarin elke zienswijze wordt samengevat en 

vervolgens een inhoudelijke beantwoording wordt gegeven.  

1.2  Advies Commissie m.e.r.  

Het advies van de Commissie voor de m.e.r. van 18 augustus 2022 op de cNRD van het milieueffectrapport is volledig overgenomen en wordt betrokken 

bij het opstellen van het onderzoek van het milieueffectenrapport (MER). De Commissie voor de m.e.r, wordt in het kader van het vaststellingsproces 

van het MER wederom gevraagd om een advies hierover uit te brengen.    

De rapportage van de commissie voor de m.e.r. is als een aparte bijlage toegevoegd.   

  

  
  

     

https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/aramis
https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/aramis












 
 
 

 8 Indiener geeft aan dat de inzet van fossiele energie sowieso 
niet klimaatneutraal is. De manier waarop CO2 wordt 
afgevangen vergt doorgaans ¾ van de additionele energie. Als 

de benodigde additionele energie komt van fossiele bronnen, 
gaat het rendement achteruit en wordt er dus minder CO2 
uitstoot voorkomen dan geclaimd wordt. Daarnaast ontstaan er 

ook negatieve milieueffecten door de opwekking van grijze 
energie.  

In het MER zal aandacht worden besteed aan de CO2-balans 
van de gehele CCS-keten. 

Voor de afvang, compressie, transport en opslag van CO2 is 

energie nodig. Indien deze energie is opgewekt m.b.v. van 
fossiele brandstoffen, kan dit leiden tot extra CO2-emissies. Als 
gevolg hiervan ligt de hoeveelheid vermeden CO2 lager dan de 

hoeveelheid afgevangen CO2. Hoeveel energie precies nodig is, 
hangt met name af van het industriële proces waar CO2-
afvang plaatsvindt en de technologie die hiervoor gebruikt 
wordt. De benodigde extra energiebehoefte voor CO2-afvang 

bij bestaande waterstofproductie-installaties ligt naar 
verwachting tussen de 3% en 8% ten opzichte van een zelfde 
installatie zonder CCS. Deze cijfers omvatten zowel directe 

(scope 1) als indirecte emissies (scope 2). Bij andere 

toepassingen van CCS, zoals bij afvalverbrandingsinstallaties, 
is het CO2-afvangproces energie-intensiever. Desondanks zijn 

ook bij deze toepassingen de CO2-emissies als gevolg van 
extra energiegebruik relatief beperkt. In dit geval kan het 
energieverlies als gevolg van de toepassing van CO2-afvang 
oplopen tot ongeveer 15%. In de SDE++ wordt in de 

rangschikking rekening gehouden met het energieverlies als 
gevolg van de afvang (scope 1 en scope 2 emissies). Wanneer 
een project een hogere energievraag heeft, heeft dit een 

negatief effect op de ranking en scoort het dus lager. In de 
SDE++ worden de emissies die gepaard gaan met het 
comprimeren en opslaan van CO2 in die rangschikking niet 

meegenomen vanwege de grote onzekerheden. PBL schat in 
dat deze CO2-uitstoot maximaal 2 procent van de totale 
vermeden hoeveelheid CO2 bedraagt, afhankelijk van factoren 

zoals de benodigde druk en de afstand. De SDE++-subsidie 

wordt enkel uitgekeerd over deze netto vermeden CO2. Voor 
CCS-projecten is dus extra energie nodig, maar de daarmee 
gepaard gaande emissies zijn klein in vergelijking tot de totale 

hoeveelheid afgevangen en opgeslagen CO2, waardoor de er 
significante CO2-emissiereducties bewerkstelligd worden. En in 
de subsidietoekenning wordt voor deze emissies gecorrigeerd. 

 9 Indiener geeft aan dat er soms ook een flinke CO2-uitstoot 
optreedt bij de winning en bij de transport van fossiele energie 
naar Nederland. In veel gevallen wordt er in de hele keten 

Het is correct dat in de SDE++ de scope 3 emissies niet 
worden meegenomen in de berekening van de netto CO2-
reductie.  



 
 
 

ongeveer evenveel CO2 naar de atmosfeer uitgestoten dan dat 
afgevangen wordt. Met CCS-subsidie dreigt een lockin voor de 
import van deze zeer vuile fossiele energievormen. Deze 

zogenaamde ‘scope 3 uitstoot’ wordt niet meegenomen in de 
berekening van de CO2-winst met CCS. 

 10 Indiener geeft aan dat CO2-opslag gepaard gaat met bepaalde 
risico’s. Indiener wil benadrukken dat zelfs als er sprake is van 
een minimale CO2-lekkage dit desastreuze gevolgen kan 
hebben op de veiligheid, gezondheid en het milieu. Nog nooit 

eerder is bewezen dat CO2 eeuwig in een gasveld kan blijven 
zitten wanneer het daarin kunstmatig is geïnjecteerd. Risico’s 
op de lange termijn zijn zeer belangrijk gezien de tijd die CO2 

opgeslagen moet blijven. Het is de vraag of toekomstige 
generaties door CO2-opslag niet opgescheept worden met een 

nieuwe vorm van afval, en of de veiligheid tot ver in de 

toekomst gewaarborgd kan worden. 

Het MER besteedt uitgebreid aandacht aan de mogelijke risico’s 
van CO2 transport. Ten aanzien van de ondergrondse opslag 
van CO2 vormen ’risicobeheer, monitoring en eventuele 
corrigerende maatregelen een centraal onderdeel van de 

benodigde CO2-opslagvergunning. De eisen hiervoor liggen 
vast in de Mijnbouwwet. Het Staatstoezicht op de Mijnen 
(SodM) houdt toezicht op de activiteiten.  

De bevindingen uit het uitgevoerde onderzoek worden 
opgenomen als vaste onderdelen bij de vergunningaanvragen 

voor de opslagvelden. Deze onderdelen worden ook in het MER 

opgenomen.  

 11 In de cNRD staat dat de milieueffecten van CO2-afvang in de 
vorm van scenario’s wordt beschreven. Indiener geeft aan dat 

nog niet bekend is welke partijen CO2 zullen afvangen, noch de 
manier waarop zij van plan zijn om CO2 af te vangen. Hierdoor 
ontstaat geen duidelijk beeld over de complete milieueffecten. 

Het plan om infrastructuur al aan te leggen voordat er duidelijk 
is hoe deze infrastructuur gebruikt gaat worden om CO2 voor 
duizenden jaren op te slaan is uiterst onverantwoordelijk. 

In het MER worden de milieueffecten van het voornemen in 
beeld gebracht; voor het deel ‘afvang’ wordt een beschrijving 

gemaakt van de verwachte maximale milieueffecten. Het 
Aramis initiatief met bijbehorend finaal investeringsbesluit zal 
pas doorgang vinden als er voldoende geïnteresseerden zijn én 

er definitieve dan wel onherroepelijke besluiten zijn van 
bevoegde gezagen.   



 
 
 

 12 Indiener geeft aan dat verschillende aspecten in acht moeten 
worden genomen voor het MER: 

- 1. In het MER dient te worden onderzocht wat de precieze 

effecten op de Noordzee zou kunnen zijn bij lekkage. 
Specifiek dient er gekeken te worden naar de kans op 
acidificatie. 

- 2. Ook zou in het MER inzichtelijk moeten worden gemaakt 
hoe lekken voorkomen zullen worden, hoe dit gemonitord 
gaat worden en bij wie de verantwoordelijk zal liggen en 
blijven aangezien de CO2 duizenden jaren in de gasvelden 

zal moeten verblijven. 
- 3. Er moet zicht komen op de procentuele kans op een 

lekkage en de gevolgen van dien op dier- en 

plantensoorten. 

- 4. In het MER dient beschreven te worden wat de precieze 
gevolgen van een calamiteit zou zijn, en hoe dit risico zich 

verhoudt tot verschillende punten in de infrastructuur. In 
het MER moet deze kans op lekkages daarbij over de 
volledige mogelijke looptijd van de opslag geschat worden. 

- 5. Welke maatregelen kunnen worden getroffen om de 

effecten te verminderen of te elimineren. 
- 6. In het MER moet onderzocht worden hoe de CO2 zal 

reageren op het type gesteente waarin het geïnjecteerd 

wordt en de verloop van tijd hier invloed op zal hebben. 
- 7. Het is wenselijk dat alle kansen die ingeschat worden 

voor calamiteiten gepaard zullen gaan met 

onzekerheidsmarges. 
 

Er worden voor de opslag in de velden uitgebreide  

risicobeoordelingen uitgevoerd volgens de Europese richtlijn 

voor CO2-opslag (2009/31/EC). Daarin worden de risico’s op 

mogelijke calamiteiten zoals lekkages in beeld gebracht voor 

zowel de transportleidingen als voor de opgeslagen CO2 in de 

diepe ondergrond. De resultaten van deze risicobeoordelingen 

worden verwerkt in het MER (zie onderstaand meer specifiek). 

  

1. Dit nemen we mee in het MER 

2. Dit wordt meegenomen bij de aanvraag van de 

opslagvergunningen 

3. Deze risico’s worden onderzocht en in het MER wordt 

dit opgenomen – op land worden risico’s 

gekwantificeerd middels een QRA berekening, waarbij 

de kans op een dodelijk ongeluk voor iemand in de 

buurt maatgevend is. Dat is op zee niet het geval. Er 

lopen geen mensen langs de buisleiding of bij het 

opslagveld. Wel wordt aangegeven wat gedaan wordt 

om de kans te minimaliseren en wat gedaan wordt om 

gevolgen as er toch lekkage plaatsvindt zoveel 

mogelijk te beperken. 

4. Zowel milieurisico’s als veiligheidsrisico’s worden in 

beeld gebracht. 

5. In het ontwerp wordt uitgegaan van standaard 

veiligheidscriteria. Daar waar de analyse aangeeft dat 

aanvullende maatregelen nodig zijn, zullen deze als 

mitigerende maatregelen beschreven worden.  

6. Dit wordt meegenomen bij de aanvraag van de 

opslagvergunningen. Resultaten worden benoemd in 

het MER  
7. In het MER wordt beschreven hoe wordt omgegaan 

met onzekerheden en leemten in kennis. 

202200309 1 Indiener constateert dat het beoogde project Aramis invloed 
kan hebben op toekomstige windparken in het zoekgebied 
Lagelander. Indiener vraagt wat de ruimtelijke en operationele 
gevolgen zijn voor een toekomstig windpark en of  hiermee 

rekening wordt gehouden in het MER? Indiener wil voorkomen 

Uiteraard wordt rekening gehouden met de toekomstige 
ontwikkeling van het windpark Lagelander bij de aanleg van de 
transportleiding op de Noordzee.   



 
 
 

dat het ruimtebeslag van project Aramis (onnodig) 
beperkingen gaat geven voor toekomstige windparken. 

In de cNRD is de route van de transportleiding op de Noordzee 
opgenomen en loopt de route om en door het windpark 
Lagelander. In vervolg op de cNRD is de afgelopen periode de 

route van de transportleiding nader uitgewerkt en wordt met 
de stakeholders op de Noordzee, waaronder NWEA en EZK 
afgestemd over de mogelijke ligging van de transportleiding en 

over vraagstukken die zich daarbij voordoen. 

 2 Indiener heeft aanvullende vragen: 

- Wat is het ruimtelijk beslag? 

- Wat is het effect op de layout van windparken? 
- Wat is invloed op een windpark, bijvoorbeeld effect op 

monopiles, is er kans op verzakkingen? 

- Op welke diepte komen de pijpleidingen? 
- Is er een kabel/pijp kruising mogelijk? 

Vanuit het participatieproces van Aramis wordt indiener verder 
betrokken bij de verdere voortgang. In het kader van het MER 

worden de milieueffecten onderzocht en zal Aramis de indiener 
over de uitkomsten betrekken.   

Het ruimtelijk beslag van de Aramis zeeleiding wordt nader 

uitgewerkt in het MER en Inpassingsplan/Projectbesluit. Hierbij 
wordt het effect van de zeeleiding op de layout en monopiles 

van een windpark beschouwd. De zeeleiding zal op de 

zeebodem worden gelegd, waarbij de kruising met kabels en 
leidingen in het MER nader wordt beschouwd. 

202200310 1 De aanleg van het Aramis initiatief loopt langs een waterkering 

die indiener in beheer heeft, waardoor de aanvraag van een 
watervergunning mogelijk nodig is. In de cNRD is geen 
rekening gehouden met de aanvraag van een watervergunning, 

waardoor indiener dit in deze fase van de 
Rijkscoördinatieregeling graag onder de aandacht wil brengen. 

Het Aramis project en het Waterschap hebben in overleg het 

beheersgebied van het Waterschap op het gebied van 
waterkeringen, grondwater, waterkwaliteit en waterkwantiteit 
in relatie tot de Aramis activiteiten nader beschouwd. 

Gezamenlijke conclusie is dat het Waterschap geen bevoegd 
gezag is voor één van de vergunningen die onder de 
Rijkscoördinatieregeling vallen. In de aanlegfase van het 

project zijn mogelijk uitvoeringsvergunningen nodig. Hierover 
zal Aramis met het Waterschap in gesprek blijven.  

202200311 1 Gelet op de planning van indiener zullen onderzoeken voor de 
Aramis-zeeleiding op korte termijn overlappen met de 

onderzoeken die indiener gaat verrichten ten behoeve van een 
MER voor onze tie-in. Hier komt bij dat de opslagfaciliteiten 

van CO2 in de L10-A, B en E voorkomens beschikbaar zijn op 
hetzelfde moment als waarop Aramis verwacht te kunnen 
starten met transport in 2026. De tijdslijn van dit project en de 

tijdslijn van Aramis lopen dus min of meer gelijk, zodat van 
één project zou kunnen worden gesproken. 

In de cNRD is aangegeven dat andere reservoirs en platforms 
kunnen aansluiten op de trunkline, vergelijkbaar met de 

aansluiting van Shell en TotalEnergies. Het voorstel van 
Neptune maakt het mogelijk een eerste extra aansluiting al 

expliciet mee te nemen in het MER in plaats van middels een 
generieke beschrijving. Daarmee is het mogelijk dat ook een 
derde partij zoals Neptune haar platform met spurline kan 

toevoegen aan het MER. 

 

Naar aanleiding van de zienswijze van indiener, zijn er diverse 

gesprekken gevoerd tussen Neptune en Aramis. De 
voorbereidingen van Neptune om CO2 te kunnen opslaan vanaf 



 
 
 

L10-platforms en tie-in zijn gestart. De tijdlijn voor de uit te 
voeren milieuonderzoeken en benodigde procedures loopt min 
of meer gelijk op met die van Aramis.  

Ook voor CO2-opslag in L10 is het opstellen van een 
(project)MER noodzakelijk. Geheel volgens de intentie/geest 
van de MER-wetgeving, is daarom besloten de L10 

opslaglocatie (platforms en injectieputten) mee te nemen in 
het MER van Aramis. De intentie is dat het MER en de 
onderzoeken voldoende zijn voor vergunningaanvragen van 
Neptune. Hiermee wordt voorkomen dat ongeveer gelijktijdig 

een MER van Aramis en een MER van Neptune opgesteld zou 
worden terwijl het dezelfde CCS keten betreft. 

 2 Indiener stelt voor dat een derde alternatief wordt opgenomen 
in het MER dat naast een tie-on naar K14-FA-1P ook een tie-in 

naar het L10-A platform wordt onderzocht. Bij het selecteren 

aan te sluiten platforms en de route van de zeeleiding pleit 
indiener voor aansluiting van het L10-A platform op de Aramis 
infrastructuur. 

Zie antwoord zienswijze 202200311-1. 

 

 3 Indiener stelt voor dat een derde variant wordt opgenomen in 
het MER door te kijken naar de mogelijkheid om een riser 
platform aan het L10-A platform te koppelen. 

Zie antwoord zienswijze 202200311-1. 

 4 Indiener stelt voor dat een vierde variant wordt opgenomen in 
het MER, waarbij gebruik wordt gemaakt van een bestaande 

pijpleiding tussen het K6c platform en het L10-A complex. 
Indien deze pijpleiding geschikt is en voldoende capaciteit 
heeft, kan transport van het L10-A complex naar het K6c 

platform – en aansluitend het L4-A platform – een deel van de 
Aramis pijpleiding mogelijk overbodig maken. Dit zou leiden tot 

aanzienlijk geringere milieueffecten dan wanneer weer een 
nieuw stuk pijpleiding wordt gelegd. Indiener stelt twee 

mogelijke opties binnen deze variant voor: 

- In optie 1A kan CO2 van het L10-A complex naar het K6c 
platform worden getransporteerd en van daar naar het L4-

A platform. Hier gaat indiener uit van aansluiting van de 
Aramis zeeleiding op het L10-A complex en dat het riser 
platform op het tracé van de centrale route is voorzien. 

- In optie 1B kan CO2 van het L10-A complex naar het K6c 
platform worden getransporteerd, waarbij uitgangspunt is 

De door Neptune voorgestelde bestaande pijpleiding is op dit 
moment in gebruik voor de aardgasproductie en zal dat in de 

toekomst voorlopig ook blijven.  

Het gebruik van een bestaande pijpleiding tussen het K6c 
platform en het L10-A complex als onderdeel van de trunkline 

is niet opgenomen in de cNRD.  

 

 

 



 
 
 

dat het riser platform aan het L10-A complex wordt 
gekoppeld. 

 5 Indien de inkomende Aramis pijpleiding vanuit zuidelijke 
richting en de uitgaande pijpleiding naar het K14-FA-1P 
platform van Shell op het riser platform worden aangesloten, 

dan kan worden onderzocht of het huidige L10-A complex de 
functionaliteiten van een nieuw te bouwen riser platform niet in 
het geheel kan overnemen. Het is dan niet nodig om een nieuw 
riser platform te bouwen. Ook dit zou veel minder 

verstrekkende milieugevolgen hebben. 

Het L10-A platform kan worden ingezet als Riser platform voor 
de verdere ontwikkeling van de Neptune opslaglocaties. De 
opslagpartijen worden voorzien van een aansluiting op de 

Aramis infrastructuur om vervolgens de verdere distributie 
over de eigen opslaglocaties op te pakken. Daarvoor komen er 
knooppunten in de zeeleiding. Dat kan in de vorm van een 
platform worden gerealiseerd of in de vorm vna een onderzees 

knooppunt. 

 Daarbij wordt gestreefd naar een optimale positionering om 
voor iedere afnemer een veilige, toekomstbestendige en non-

discriminatoire toevoer van CO2 te garanderen. 

 6 Indiener geeft aan dat met betrekking tot de locatie van een 

riser platform en het in de combinatie daarmee inzetten van 
verbindingen tussen bestaande pijpleidingen en platformen, is 
dat slimmer gebruik kan worden gemaakt van bestaande 
infrastructuur. Nader onderzoek naar de integriteit en 

capaciteit van die infrastructuur zal nodig zijn. 

Het inzetten van verbindingen tussen bestaande pijpleidingen 

en platformen sluit aan bij het uitgangspunt van Aramis. Daar 
waar mogelijk kunnen bestaande platforms en (interfield) 
pijpleidingen hergebruikt worden. Dit hangt af van de actuele 
status van de platforms en condities van de pijpleidingen. 

De Aramis transportleiding (trunkline) heeft een ontwerpdruk 
van 200 bar en is geschikt voor het doorvoeren van 22 MTPA. 
Aramis voorziet dat deze transportleiding nieuw geïnstalleerd 

moet worden om voor iedere afnemer een veilige en non-
discriminatoire toevoer van CO2 te garanderen. 

202200312 1 Indiener ziet aanleiding om naast het genoemde tracé, ook de 
in de cNRD genoemde uitbreidingen van de zeeleiding door 
derde partijen binnen de reikwijdte van het MER te brengen. 

Indiener ziet graag dat de meer zuidelijk gelegen opslagvelden 
en offshore platforms worden meegenomen als route van de 

zeeleiding. Dit betreft onder andere de opslagvelden en 
bestaande offshore platforms in de P en Q blokken. 

Een initiatiefnemer kan  haar concrete plannen kenbaar  maken 
aan de Rijksoverheid  en aan de initiatiefnemer van Aramis. 
Vanwege het ‘open access’ karakter van de infrastructuur, 

kunnen derden op de infrastructuur worden aangesloten. 
Onder bepaalde voorwaarden kunnen concrete initiatieven 

meegenomen worden.   

 2 De cNRD anticipeert op toekomstige uitbreiding van de CO2 
opslag door o.a. nieuwe opslagpartijen (§ 3.1.3) gedurende de 

eerste vijf jaar. Indiener wil benadrukken dat opslagvelden van 
derde partijen echter al vanaf de startsituatie toegang tot de 
zeeleiding nodig hebben samen met Shell en TotalEnergies. 

Hierdoor zal de totale offshore CCS-infrastructuur van meet af 
aan maximaal benut worden. Het is daarom van belang om de 
milieueffecten van die uitbreiding van de zeeleiding ten 

De cNRD beschrijft de startsituatie voor 5 Mton CO2 per jaar 

en een eerste uitbreidingsituatie tot 12 Mton CO2 per jaar. 

Beide worden getoetst in het MER en de uitbreiding kan 

plaatsvinden vanaf de eerste dag van de gebruiksfase. 

Daarmee is er ruimte voor derde partijen om vanaf het begin 

aan te haken en gebruik te maken van het MER.  



 
 
 

behoeve van derde partijen in dit stadium al mee te nemen in 
het MER. Derde partijen kunnen dan namelijk direct bij de 
startsituatie gebruik maken van de zeeleiding. In de huidige 

situatie is het voor derde partijen onduidelijk wanneer ze daar 
gebruik van kunnen gaan maken en is er toekomstig 
procedure-risico om hun CO2 opslagfaciliteiten te realiseren. 

Het maximale effect treedt op bij 22 Mton CO2 per jaar en dat 

wordt alleen kwalitatief beschreven. 

 

 

202200313 

 

 

1 De in figuur 3.6 van de cNRD getoonde aanlegsteigers 
bevinden zich ter hoogte van het koelwater uitlaatkanaal van 

Gate terminal. Indiener vraagt om in overweging te nemen of 
deze locatie geen negatieve gevolgen heeft voor het veilig 
afmeren en het veilig afgemeerd liggen en of in dat opzicht niet 

een andere locatie gezocht moet worden. 

Havenbedrijf Rotterdam heeft in samenwerking met CO2next 
een CFD modeleringsstudie laten uitvoeren door Svasek. Het 

doel was om met deze simulaties de maximaal optredende 
dwarsstroom op de beoogde afmeerlocatie ten gevolge van de 
uitlaat te bepalen. Het resultaat van deze studie is dat 

maximale stromingssnelheid nabij de fenderlijn tussen de 0 en 
– 5 m diepte, maximaal 1,25 m/sec bedraagt. Deze snelheid 
vormt geen bedreiging voor het veilig afmeren van coasters en 

binnenvaartschepen aan de beoogde steigers.  Het onderzoek 

zal worden ingebracht en verder worden beschouwd in het 
MER.  

 2 Indiener vraagt om te beschouwen of het aanvaringsrisico van 
deze aanlegsteigers en de daaraan afgemeerde schepen 

acceptabel is. Overweeg een andere locatie of een 
insteekhaven. 

Het havenbedrijf heeft in samenwerking met CO2next MARIN 
gevraagd om een eerder uitgevoerde studie uit 2011 over de 

aanvaringsrisico’s van LCO2 (en LNG) tankers langs het talud 
van het Yangtzekanaal te updaten en te bekijken of de destijds 
geschatte verkeersintensiteit in lijn ligt met de werkelijke 

intensiteit anno 2022. De resultaten van de geüpdatete studie 
geven aan dat de intensiteit en de risico’s vergelijkbaar zijn 
met de studie uit 2011 en dat deze aanvaardbaar zijn voor de 

havenmeester. Een meer gedetailleerde studie op dit gebied  

zal in de MER fase worden uitgevoerd. De rapportage daarvan 
wordt ingebracht en verder worden beschouwd in het MER.  

 3 Indiener vraagt om te beschouwen welke andere voorzieningen 
een aanvaring kunnen voorkomen. 

Het Havenbedrijf heeft in samenwerking met CO2next diverse 
studies uitgevoerd, waaronder een geüpdatete studie naar de 
aanvaringsrisico’s bij de afmeersteiger. Zoals hierboven is 

aangegeven, is er geen reden om andere voorzieningen om 
een aanvaring te voorkomen te beschouwen. Dit risico wordt in 
het MER nogmaals onderzocht. 

 4 Indiener vraagt op welke wijze wordt voorkomen dat bij de 
locatiekeuze van de terminal en de ligging van de leiding(en) 

de vitale infrastructuur zoals de olie- en energievoorziening 

In de omgeving van de Aramis-onderdelen bevindt zich 
energie-infrastructuur, waaronder leidingen en windturbines. In 

het MER wordt beschreven wat de eventuele impact is onder 
normale omstandigheden en bij calamiteiten ten gevolge van 



 
 
 

niet aangetast wordt of dat er gezorgd wordt voor maatregelen 
die de effecten op de vitale infrastructuur afdoende beperken. 

de Aramis activiteiten.  LCO2 en CO2 zijn niet geclassificeerd 
als gevaarlijke stof (richtlijn 67/548/EG). Het is niet brandbaar 
en niet explosief. Vloeibaar koolzuur (< - 57 graden C) is 

aanwezig in de leidingen en opslagtanks. In het MER wordt dit 
nader toegelicht. Eventuele lekkage van vloeibaar koolzuur zou 
kunnen leiden tot broosheid van metalen zoals een 

oliepijpleiding (maar niet de LNG/gasleidingen) in de directe 
nabijheid van de LCO2 leidingen en opslagtanks. De leidingen 
en de opslagtanks zijn ver verwijderd van de olie-infrastructuur 
en daarom is het niet aannemelijk dat er een aantasting zal 

zijn van de vitale infrastructuur.  

 5 Indiener vraagt of bij de milieueffecten die in het MER 
gepresenteerd gaan worden uit te gaan van afspraken uit het 
NZA zoals die infrastructuur / installaties zijn verwoord. 

verschillende uitvoeringen van de CO2 opslag op de terminal: 

o hogere of lagere druk 
o type tank (enkelwandig, dubbelwandig, ?) 
o bovengronds/ondergronds/ingeterpt 

In de beoogde terminal wordt de CO2 op dezelfde druk 
opgeslagen als dat het door de schepen wordt aangeleverd. Uit 
de materiaalstudie is gebleken dat enkelwandige carbon steel 

koolstofstalen tanks veilig zijn en de faalfrequenties van 
dergelijke tanks zijn laag zijn. Daarom hoeven deze tanks niet 
te worden ingeterpt of ondergronds geplaatst. Voor de CO2-
opslag betreft dit de Best Beschikbare Techniek (BBT).  In het 

MER wordt ingegaan op omgevingsveiligheid en wordt een 
overzicht van de BBT opgenomen en worden de effecten nader 
beschouwd. 

 6 Indiener vraagt naar de milieueffecten van meerdere kleinere 

opslagen versus één of enkele grote opslagen. 

Op de terminal worden de grootste tanks van 8000 m3 

gebruikt. De terminal maakt gebruik van koolstofstalen tanks 
die op middendruk bedreven worden. Uit logistieke efficiency 
overwegingen is er gekozen voor grote tanks. Op de terminal 

worden de grootste tanks van 8000 m3 gebruikt omdat het 
bewezen technologie is en omdat de tanks off-site gebouwd 
kunnen worden. 

 

In het MER worden milieueffecten, waaronder risico’s, 
beschreven voor de benodigde tanks en aangegeven wat de 
gevolgen zijn van verdere uitbreiding van de omvang en het 
aantal tanks. 

  



 
 
 

 7 Indiener vraagt om het in kader van BBT een beschouwing te 
geven van de (on)mogelijkheden om de verspreiding/omvang 
van een CO2 wolk te beperken. 

Het MER bevat een beschouwing van de (on)mogelijkheden om 
de verspreiding en omvang van een CO2-wolk te voorkomen en 
te beperken.  

202200317 1 Indiener geeft aan dat, indien we met de stijgende CO2- en 

gasprijzen in een situatie komen dat CCS geen subsidie meer 
behoeft, de situatie kan ontstaan dat meer CO2-opslag gaat 
plaatsvinden dan in het Klimaat- en coalitieakkoord is voorzien, 
en ook financieel aantrekkelijk mogelijk wordt voor andere 

sectoren die aan de ‘zeef’-voorwaarden voldoen. Daarmee 
wordt de kans geïntroduceerd dat CCS wezenlijke 
verduurzamingstechnologieën als efficiencyverbetering en 

elektrificatie gaat verdringen. 

In een MER is een duidelijke afbakening noodzakelijk; het moet 

duidelijk zijn van welke activiteiten en capaciteiten de 
milieueffecten worden onderzocht. In het MER van Aramis 
worden de milieueffecten van de startfase (5 Mton per jaar) en 
de eerste uitbreidingsfase (12,3 Mton per jaar) onderzocht. De 

milieueffecten van verdere toekomstige uitbreiding tot 22 Mton 
CO2  (al dan niet gesubsidieerd) worden indicatief onderzocht 
aan de hand van mogelijke scenario’s en de daarbij behorende 

meest relevante milieueffecten. 

In het Klimaatakkoord zijn afspraken gemaakt over de 

subsidiering van CCS, niet over de hoeveelheid CCS die er 

nodig is of wordt toegestaan. Indien de CO2-prijs verder stijgt, 
is het mogelijk dat bedrijven CCS uitvoeren zonder subsidie. 
De afweging hiervoor ligt bij het desbetreffende bedrijf dat de 
reductie moet realiseren. Het kabinet heeft in lijn met het 

Klimaatakkoord maatregelen genomen binnen de SDE++ om 
verdringing van alternatieve verduurzamingstechnieken te 
voorkomen. Hiervoor verwijzen wij naar zienswijze 

202200280-2. Daarnaast worden andere technieken d.m.v. 
subsidie en innovatieprogramma’s gestimuleerd en ontwikkeld. 
Toekomstige CCS-projecten zullen ook vergunningsplichtig 

zijn; bij elk afzonderlijk project zullen de milieueffecten in 
kaart moeten worden gebracht, evenals de maatrelen die 
moeten worden getroffen om de effecten te verminderen of te 
elimineren. 

 

 2 Welke milieueffecten zullen uitgaan van het breder toepassen 

van CCS in de situatie dat het een subsidievrije en lonende 
technologie wordt en daarmee schonere fundamentele 
verduurzamingsroutes als industriële efficiencyverbetering en 

elektrificatie gaat verdringen? En hoe kunnen deze extra 
milieueffecten worden voorkomen? 

Voor wat betreft het verzoek om in het MER de milieueffecten 

te beschouwen in de situatie dat CCS breder wordt toegepast, 
kan het volgende worden gezegd. In een MER is een duidelijke 
afbakening noodzakelijk; het moet duidelijk zijn van welke 

activiteiten en capaciteiten de milieueffecten worden 
onderzocht. In het MER van Aramis worden de milieueffecten 
van de startfase (5 Mton per jaar) en de eerste uitbreidingsfase 

(12,3 Mton per jaar) onderzocht. De milieueffecten van verdere 



 
 
 

toekomstige uitbreiding tot 22 Mton CO2 (al dan niet 
gesubsidieerd) worden indicatief onderzocht aan de hand van 
mogelijke scenario’s en de daarbij behorende meest relevante 

milieueffecten. Nadat alle milieueffecten bekend zijn, wordt 
bepaald welke passende maatregelen nodig zijn. 

 3 Indiener vraagt om mee te nemen in de definitieve NRD dat 
alle bepalingen van het NZA van toepassing zijn op het Aramis 
project 

In de cNRD is verwezen naar het Noordzeeakkoord. In de NRD 
en het MER zal dit meer expliciet worden aangegeven. In het 
MER wordt een hoofdstuk gewijd aan beleid, plannen en 
besluiten die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit 

en de beschreven alternatieven. Ook het Noordzeeakkoord 
wordt uitvoerig hierin behandeld. Daarbij zal worden 
aangegeven welke bepalingen voor Aramis van toepassing zijn 

en wordt rekening gehouden met o.a. aspecten veiligheid, 
afwegingen ten aanzien van ruimtegebruik en cultureel 

erfgoed. 

 4 Indiener vraagt hoe om te gaan met het hanteren van de 
milieueffecten van evident bovenwettelijke BBT voor de 
voorbereiding-, de aanleg-, de exploitatie- en onderhoudsfase -

en de ontmantelingsfase voor milieu-en natuurversterkend 
bouwen en exploiteren. 

Het MER van Aramis geeft inzicht in de Best Beschikbare 
Technieken die worden toegepast en, waar dat mogelijk is, om 
daar ook verder in te gaan. Zoals reeds met de Stichting De 

Noordzee, Natuur & Milieu en EZK besproken is, onderzoekt 
Aramis de mogelijkheden om verder te kijken dan BBT, 
bijvoorbeeld door Natuurversterkend bouwen te integreren in 

het project. Als project dat plaatsvindt op de Noordzee ziet 
Aramis de kansen om bij te dragen aan de verbetering van de 
biodiversiteit en natuur in de Noordzee.  

 5 Indiener vraagt om het t weergeven van de milieueffecten in 
relatie met andere (en groeiende) milieudrukfactoren op de 

Noordzee (uitrol van Wind op zee, toename van scheepsvaart, 
extra gaswinning), dus de cumulatieve effecten 

Cumulatie van effecten buiten de CCS-keten wordt beschouwd. 
Er staan diverse ontwikkelingen op stapel in de omgeving van 

het Aramis initiatief, zowel ontwikkelingen die al gaande zijn 
als ontwikkelingen die tegelijkertijd met Aramis ontwikkeld 
gaan worden. Het MER gaat daarom ook (op hoofdlijnen) in op 
de mogelijke cumulatie van effecten van Aramis en deze 

andere, nog onzekere ontwikkelingen. 

 6 Indiener vraagt naar de maximale natuur mitigatie die de 

initiatiefnemer kan toepassen voor niet te vermijden effecten. 

Voor natuur wordt een Voortoets uitgevoerd. Als daaruit blijkt 

dat significant negatieve effecten niet zijn uit te sluiten, wordt 
ook een Passende Beoordeling opgesteld waarin de effecten 
nader worden onderzocht. Daarbij wordt beoordeeld of deze 



 
 
 

met mitigerende maatregelen in voldoende mate kunnen 
worden voorkomen of beperkt. 

 7 Indiener vraagt waarom het gekozen tracé het minst 
milieubelastend is in relatie tot alternatieven. 

Hoewel het Aramis initiatief streeft naar een minimale 
milieubelasting, is op voorhand en voorafgaand aan het 
opstellen van het MER en de uit te voeren milieuonderzoeken 

niet zeker of het tracé dat uiteindelijk gekozen zal worden, het 
minst milieubelastend is ten opzichte van de onderzochte 
alternatieven. De milieueffecten zijn een belangrijk onderdeel 
bij de keuze voor het voorkeursalternatief. Naast het 

milieubelang worden ook andere belangen afgewogen, 
bijvoorbeeld veiligheid, toekomstbestendigheid, ruimtelijke 
inpassing. 

 8 Indiener vraagt hoe het tracé zich verhoudt tot de 
natuurkwaliteiten van doorsneden gebieden, waarvoor feitelijk 

eerst een gebiedspaspoort zou moeten worden opgesteld 

Volgens het Noordzeeakkoord dient een gebiedspaspoort te 
worden opgesteld als er een nieuwe functie wordt aangewezen 

voor een gebied. Voor de aanleg van een pijpleiding vindt er 
geen functiewijziging plaats, het gaat hier immers om een 
lijnstructuur en niet een gebied. In het kader van het MER 
worden echter wel gelijkwaardige onderzoeken uitgevoerd die 

ook voor een gebiedspaspoort worden uitgevoerd waarbij de 
ecologische kwaliteiten en de mogelijke effecten hierop, 
worden onderzocht. 

 9 Indiener vraagt of het MER expliciet zal worden getoetst op het 
Klimaat- en coalitieakkoord en het Noordzeeakkoord. 

In het MER wordt een hoofdstuk gewijd aan beleid, plannen en 
besluiten die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit 

en de beschreven alternatieven. Daarin wordt ook getoetst aan 
het Klimaat- en coalitieakkoord en het Noordzeeakkoord op de 
elementen die voor Aramis relevant zijn. 

 10 Indiener vraagt wat de verwachte verhouding is tussen 
binnenlandse en buitenlandse CO2-opvang. 

In fase 1 van het project wordt vooral gekeken naar 

Nederlandse CO2. In de studie Nationale CO2-opslagbehoefte 
tot 2035 (Royal HaskoningDHV, 2021) is de toekomstige vraag 

naar opslagpotentieel geïnventariseerd. In een latere fase van 
Aramis kan buitenlandse CO2 worden getransporteerd. Op dit 
moment is het nog niet bekend wat de verhouding tussen 

binnenlandse en buitenlandse afvang zal zijn. Dit zal onder 
andere afhangen van de ontwikkelingen voor opslag in he 
buitenland, maar ook van wetgeving over het transporteren 



 
 
 

van CO2 tussen landen. Daarnaast zullen de milieueffecten 
tijdens de gebruiksfase van het Aramis initiatief niet anders 
worden door de komst van buitenlands CO₂. 

 

 11 Indiener wil onderbouwd zien waarom op basis van de 

Ruimtelijke Verkenning van EZK geen onoverkomelijke 
knelpunten werden gezien voor milieu of ruimtelijke inpassing. 

In de Ruimtelijke Verkenning (Ruimtelijke verkenning CO₂-

transport en -opslag (rvo.nl)) is in beeld gebracht welke 
initiatieven op dat moment (2021) speelden. Daarbij is in beeld 
gebracht welke eventuele knelpunten en aandachtspunten bij 
de verschillende initiatieven bestonden. Op basis van een 

beoordelingskader zijn mogelijk optredende effecten 
beoordeeld met als doel om na te gaan of de initiatieven in 
potentie haalbaar waren. Een gedetailleerde beoordeling van 

de effecten van het Aramis initiatief vindt plaats in het MER. 

 12 Indiener vraagt welke rol milieuverstoring / natuur speelde bij 

de afweging voor een tracékeuze Maasvlakte, Den Helder of 
IJmuiden. 

In eerste instantie hebben de initiatiefnemers van Aramis een 

afweging gemaakt ten aanzien van haalbaarheid op basis van 
elementen van de fysieke leefomgeving, 
toekomstbestendigheid, toegankelijkheid en beschikbare 
ruimte in de havengebieden voor de realisatie van een 

verzamelpunt en afstand tot de industrie die CO2 wil 
aanleveren. In het MER worden op hoofdlijnen de resultaten 
van de afweging voor de locatieweergegeven. 

 13 Indiener vraagt wat het betekent voor medegebruik en 
gebiedspaspoorten nu de tracés langs en door komende 

windgebieden heenlopen. 

Volgens het Noordzeeakkoord dient een gebiedspaspoort te 
worden opgesteld als er een nieuwe functie wordt aangewezen 

voor een gebied. Voor de aanleg van een pijpleiding vindt er 
geen functiewijziging plaats, het gaat hier immers om een 

lijnstructuur en niet een gebied. In het kader van het MER 

worden echter wel gelijkwaardige onderzoeken uitgevoerd die 
ook voor een gebiedspaspoort worden uitgevoerd waarbij de 
ecologische kwaliteiten en de mogelijke effecten hierop, 
worden onderzocht. 

Als Rijksoverheid streven we naar een maximaal medegebruik 
van verschillende gebruiksfuncties op de Noordzee en dat 
inspanningen er gericht zijn op hoe functies samen kunnen 

gaan. 

https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/ruimtelijke-verkenning-co2-transport-opslag
https://www.rvo.nl/onderwerpen/bureau-energieprojecten/lopende-projecten/ruimtelijke-verkenning-co2-transport-opslag


 
 
 

 14 Indiener vraagt hoe de aanlegfase en gebruiksfase van het 
Aramis project zich verhoudt tot andere economische 
activiteiten in het gebied qua extra natuurverstoring. 

Zoals in de cNRD is aangegeven (pagina 48) wordt daar in het 
MER aandacht aan besteed. Effecten zoals aantasting en 
verstoring op de natuur in zowel de aanleg- als de gebruiksfase 

worden onderzocht. Ook eventuele cumulatie met andere 
activiteiten wordt onderzocht. 

 15 Indiener vraagt hoe analyses van mogelijke effecten op natuur 
door verdere uitbreiding worden geborgd? 

In het MER van Aramis worden effecten van de maximale 
uitbreiding indicatief onderzocht aan de hand van mogelijke 
scenario's en daarbij behorende meest relevante 
milieueffecten. De verwachting is dat met behulp van de 

toetsing van milieueffecten in het MER een accuraat beeld 
geschetst worden van de mogelijke milieueffecten bij 
toekomstige uitbreidingen. 

Verder wordt opgemerkt dat toekomstige uitbreidingen in de 

zin van 
- meer aansluitingen van opslagvoorkomens 

- meer emitters met afvanginstallaties 
- capaciteitsuitbreiding van het CO2 verzamelpunt 
vergunningsplichtig en deels ook MER (beoordelings)plichtig 
zijn. Mogelijke effecten op de natuur en mogelijke cumulatie 

van effecten met bestaande activiteiten, dienen in de te 
doorlopen vergunningsprocedures te worden onderzocht.   

 16 Indiener vraagt hoe wordt geborgd dat de aankomende 
economische activiteiten, mede in de gebieden waar de CCS 
pijpleiding zal komen te liggen, met bijbehorend tijdspad tijdig 

bekend zijn zodat dit project cumulatief binnen de 
natuurgrenzen uitgevoerd wordt? 

Cumulatie van effecten buiten de CCS keten worden 
beschouwd. Er staan diverse ontwikkelingen op stapel in de 
omgeving van het Aramis initiatief. Het MER gaat daarom ook 

(op hoofdlijnen) in op de mogelijk cumulatie van effecten van 
Aramis en autonome ontwikkelingen ten opzichte van de 
referentiesituatie. Er vindt vanuit EZK uitvoerig overleg plaats 

met de stakeholders, om voor een zo goed en compleet 

mogelijk overzicht te krijgen van toekomstige activiteiten.  

 17 Indiener vraagt hoe de bovenwettelijke best beschikbare 
technieken, waaraan partijen zich middels het Noordzeeoverleg 
hebben gecommitteerd, landen in het Aramis project. 

Aramis zal bekijken hoe natuurversterkend bouwen een plek 
zou kunnen krijgen binnen het initiatief. Onderdeel van dit 
onderzoek is dat ook wordt gekeken naar wat de 

bovenwettelijke best beschikbare technieken hiervoor zijn. 
Hiervoor wil Aramis gebruik maken van bestaande kennis, 
maar ook bijvoorbeeld van het onderzoek dat op verzoek van 

het Noordzee-overleg zal worden uitgevoerd naar de best 



 
 
 

beschikbare technieken. Hierbij geldt dat steeds een 
belangenafweging gemaakt zal worden, waarbij in ieder geval 
veiligheid voorop staat. 

 18 Indiener vraagt de effecten zoals onderwatergeluid mee te 
nemen in het MER, omdat deze ver reiken en overlappen 

daardoor mogelijk met de Voordelta. 

Er wordt een studie naar onderwatergeluid uitgevoerd dat als 
input wordt gebruikt voor de effectbepaling bij het thema 

natuur. Deze effecten zullen worden meegenomen. 

 19 Indiener vraagt hoe wordt geborgd dat de 
vergunningsonderwerpen gericht op natuur tijdig zijn 

beoordeeld vóór de aanvang van het project.  

De m.e.r.’-procedure heeft als hoofddoel het milieubelang 
volwaardig mee te laten wegen bij de voorbereiding en de 

vaststelling van het plan en de benodigde besluiten. In het 
MER worden de mogelijke effecten op de natuur onderzocht en 
beoordeeld waarbij ook maatregelen worden beschreven om 

eventuele negatieve gevolgen te voorkomen of te beperken. 

Met de uitvoering van het Aramis initiatief mag niet eerder 
worden begonnen dan wanneer alle besluiten die hiervoor 

nodig zijn, zijn genomen. Beoordeling van de gevolgen voor 
natuur vinden daarom altijd plaats voor de aanvang. 

 20 Indiener vraagt het volgende op te nemen in de NRD in relatie 
tot Hoofdstuk 1.4 

- Kwetsbare en ecologisch waardevolle natuurgebieden en de 
daarbij behorende habitats met soorten in slechte staat 

van instandhouding worden gemeden in aanleg- en 
gebruiksfase. 

Mogelijk wordt met het Aramis initiatief het Natura2000-gebied 
Voordelta doorkruist. Mariene ecologie is een belangrijk aspect 
in het thema Natuur. Voor dit thema wordt eerst een Voortoets 
uitgevoerd. Ook gebieden en soorten in slechte staat van 

instandhouding worden hierin meegenomen. Als daaruit blijkt 
dat significant negatieve effecten niet zijn uit te sluiten, wordt 
ook een Passende Beoordeling opgesteld waarin de effecten 

nader worden onderzocht. Daarbij wordt beoordeeld of effecten 
met mitigerende maatregelen in voldoende mate kunnen 
worden voorkomen of beperkt.  

 21 - Activiteiten in de aanleg- en gebruiksfase worden binnen 
de draagkracht van het ecosysteem en conform het 
voorzorgsbeginsel uitgevoerd. Hierbij worden bepaalde 

grenzen, zoals onderwatergeluidsgrenzen en 
watervervuilingsgrenzen, niet overschreden. 

Zowel de aanlegfase als de gebruiksfase van Aramis worden 
meegenomen in de Natuurtoets. Ook andere projecten in de 
omgeving worden meegenomen bij het beoordelen van de 

cumulatieve effecten net als de mogelijke effecten op de 
scheepvaart en visserij. 

 22 - Monitoring in zowel de aanleg- als de gebruiksfase van 
ecologische effecten en met name monitoring van risico's 
op lekkage van CO2, inclusief afspraken vooraf tot welke 

Aramis neemt de hoogste mogelijke veiligheidsmaatregelen om 
lekkage van CO2 te voorkomen en de risico’s te beperken. Deze 
maatregelen worden beschreven in het MER en/of in de 



 
 
 

mitigerende maatregelen wordt besloten indien 
onvoorziene (grotere) negatieve ecologische effecten zich 
voordoen dan vooraf voorzien. 

aanvragen van de opslagvergunningen. Daarnaast brengt 
Aramis in het MER in kaart wat de ecologische effecten zijn 
indien er lekkage van CO2 zou optreden en welke mitigerende 

maatregelen er genomen kunnen worden indien dit toch zou 
gebeuren.  

 23 Indiener vraagt het volgende op te nemen in de NRD in relatie 
tot Hoofdstuk 1.6 

- Alle relevante maatschappelijke stakeholders worden tijdig 
betrokken 

- Alle relevante maatschappelijke stakeholders hebben tijdig 
voldoende informatie om een afweging tussen de 
verschillende alternatieven te kunnen maken. 

- De inbreng van de relevante maatschappelijke 

stakeholders weegt zwaarwegend mee in de keuze van het 
alternatief. 

Deze punten vormen belangrijk onderdeel van het 
participatieplan dat tegelijkertijd met de cNRD is gepubliceerd. 
Aramis betrekt alle stakeholders pro-actief en vroegtijdig om 
een duurzame relatie met hen op te bouwen. Via een continue 

dialoog worden de voor hen belangrijke issues en hun belangen 
opgehaald en meegewogen in het project. Het doel is te 
streven naar een win-win situatie, door bijvoorbeeld in te 

zetten op mogelijkheden voor natuurversterkend bouwen. 
Onderdeel hiervan is om de stakeholders tijdig en relevante 

informatie te geven over het project en een vertrouwensband 

op te bouwen. 

Ten behoeve van het vaststellen van het Voorkeursalternatief 
(VKA) worden relevante stakeholders gevraagd om hun 
mening. Deze inbreng weegt mee in de keuze van de minister 

van EZK. 

 24 Indiener vraagt het volgende op te nemen in de NRD in relatie 

tot Hoofdstuk 2.1 

- Nut en noodzaak van de pijpleiding en opslag onafhankelijk 
aangetoond, in relatie met alternatieven om CO2 reductie 

vorm te geven. 

Nut en de noodzaak van het Aramis initiatief is reeds aan de 

orde gekomen in de c-NRD en worden in het MER verder 
uitgewerkt. 

 

 25 - De aanleg van CO2-infrastructuur houdt rekening met de 

lock-in risico's van CO2-opslag. Dit houdt in dat voor de 
dimensionering van de infrastructuur onderzocht wordt wat 
de maximale vraag naar CO2-opslag is rekening houdend 
met de 'zeef' en dus de voorrang voor CO2 reducerende 

kostenefficiënte alternatieven voor CCS en dat er rekening 
wordt gehouden met de tijdelijkheid van CO2-opslag. Ook 
wordt onderzocht in welke mate dit grote volume aan CO2-

infrastructuur niet de andere mogelijkheden tot CO2-
reductie verdringt. Een onafhankelijk en wetenschappelijk 
gevalideerd onderzoek zal dit volume aantonen. 

De dimensionering van de infrastructuur is gekozen op basis 

van intern en extern onderzoek naar de vraagontwikkeling van 
CO2-opslag. De leveranciers van CO2 (degenen die CO2 gaan 
afvangen van hun industriële installaties) hebben kenbaar 
gemaakt hoeveel CO2 zij willen/kunnen afvangen en op welke 

termijn. In eerste instantie zijn dit Nederlandse aanbieders, 
maar op termijn kunnen dat ook buitenlandse aanbieders van 
CO2 worden. Tevens is er in opdracht van het Ministerie van 

EZK een onderzoek uitgevoerd door RHDHV over de 
vraagontwikkeling naar opslag.  



 
 
 

CCS wordt door de SDE++ gesubsidieerd, door de onrendabele 
top van deze techniek te vergoeden. Met een stijgende CO2-
prijs zal er in de toekomst minder of geen subsidie voor CCS 

nodig zijn. Ook nu al staat het bedrijven vrij om CO2 af te 
vangen en op de te slaan zonder subsidie. In de SDE++ wordt 
jaarlijks bekeken of er op korte termijn kostenefficiënte 

alternatieven beschikbaar zijn voor de toepassing van CCS. 
Indien dat het geval is, zal er voor die sector of toepassing 
geen subsidie worden verleend.  

De infrastructuur op de Noordzee kan in de toekomst ook 

gebruikt worden om negatieve emissies te realiseren, naast de 
reductie van industriële emissies. Hoeveel CO2 er daadwerkelijk 
zal worden opgeslagen is enerzijds afhankelijk van de 

maximale capaciteit van de pijpleiding en anderzijds 
afhankelijk van de opslagcapaciteit die wordt ontsloten. 

Opslagcapaciteit wordt ontwikkeld en aangesloten op het 

moment dat er ook daadwerkelijk concrete vraag is naar 
opslaglocaties. De ontwikkeling en aansluiting vergt steeds 
nieuwe investeringen. Vanwege de ruimtelijke inpassing en de 
impact op het mariene milieu, acht de overheid het onwenselijk 

dat er onnodig meerdere pijpleiding worden aangelegd op een 
zelfde traject op de Noordzee.  

Vanuit de IPCC is wetenschappelijk onderzoek gedaan naar CCS. 

 26 Indiener vraagt het volgende op te nemen in de NRD in relatie 

tot Hoofdstuk 2.3.2. 

- Overeenkomstig artikel 4.1 van het Noordzeeakkoord 
wordt voorafgaand aan de keuze welke gebieden de 

pijpleiding kruist een gebiedspaspoort opgesteld dat de 
unieke ecologische kwaliteiten van dat gebied in kaart 
brengt. "Op basis van het gebiedspaspoort kan worden 

vastgesteld of de CO2-leiding in te passen is in het 
betreffende, gelet op de andere functies en kwaliteiten van 
het gebied, waaronder natuurwaarden.“ 

Volgens het Noordzeeakkoord dient een gebiedspaspoort te 

worden opgesteld als er een nieuwe functie wordt aangewezen 
voor een gebied. Voor de aanleg van een pijpleiding vindt er 
geen functiewijziging plaats, het gaat hier immers om een 

lijnstructuur en niet een gebied. In het kader van het MER 

worden echter wel gelijkwaardige onderzoeken uitgevoerd die 
ook voor een gebiedspaspoort worden uitgevoerd waarbij de 

ecologische kwaliteiten en de mogelijke effecten hierop, 
worden onderzocht. 

 

 27 - De aanleg en het gebruik van de CO2-infrastructuur is in 
lijn met het Noordzeeakkoord. Effecten van voorgenomen 
initiatieven worden beoordeeld op hun individuele 

bijdragen aan de ecologische druk van reeds bestaande of 

De effecten van zowel de aanlegfase als de gebruiksfase van 
het Aramis initiatief worden onderzocht en beoordeeld in het 
MER. Ook andere (zekere én onzekere gelijktijdige) projecten 

in de omgeving worden meegenomen bij het beoordelen van 



 
 
 

voorgenomen activiteiten en op basis van deze cumulatieve 
effecten getoetst op de beschikbare ecologische ruimte. 

de cumulatieve effecten net als de mogelijke effecten op de 
scheepvaart en visserij. 

 28 - De infrastructuur wordt toekomstgericht en doelmatig 
aangelegd. 

De Aramis infrastructuur wordt zodanig aangelegd dat deze in 
de toekomst is uit te breiden. Het is toegankelijk voor derden 
zodat in de toekomst andere industriële partijen CO2 kunnen 

aanleveren en andere opslagvelden kunnen worden 
toegevoegd. De zeeleiding is al gedimensioneerd op de 
maximale capaciteit van 22 Mton per jaar, waarmee is 
geanticipeerd op aanzienlijke uitbreiding. 

Overigens komen de twee genoemde aspecten ook aan de orde 
bij de Integrale Effecten Analyse. De IEA richt zich op het 
beschrijven van de integrale effecten waarbij wordt gekeken 

naar de milieueffecten, de omgeving, techniek, 

toekomstvastheid en kosten. Op basis van de IEA en het advies 
van relevante stakeholders, neemt de minister van EZK een 

besluit over het Voorkeursalternatief. 

 29 Indiener vraagt het volgende op te nemen in de NRD in relatie 
tot Hoofdstuk 4.2.12. 

- Activiteiten in de aanleg- en gebruiksfase op de Noordzee 
worden bovenwettelijk milieu – en natuurbeschermend en 
natuurversterkend uitgevoerd, overeenkomstig de 

afspraken uit het Noordzee-akkoord. Daarbij geldt dat dit 
in relatie met (cumulatieve) effecten van andere 
activiteiten op de Noordzee beoordeeld zal worden. 

Het MER van Aramis geeft inzicht in de Best Beschikbare 
Technieken die worden toegepast en, waar dat mogelijk is, om 

daar ook verder te gaan. Zoals reeds met de Stichting De 
Noordzee, Natuur & Milieu en EZK besproken is, bekijkt Aramis 
de mogelijkheden voor Natuurversterkend bouwen. Daarbij 

staat het garanderen van de veiligheid van de gehele 
infrastructuur absoluut voorop. Zowel de aanlegfase als de 
gebruiksfase van Aramis worden meegenomen in het 

onderzoek naar de effecten van de activiteiten. Ook andere 
projecten in de omgeving worden meegenomen bij het 

beoordelen van de cumulatieve effecten, net als de mogelijke 
effecten op de scheepvaart en visserij. 

202228110 1 Indiener vraagt of het transport van CO2 ook via andere 
manieren getransporteerd kan worden in plaats van per schip 

of landleiding. 

Aramis volgt de ontwikkelingen voor andere 
transportmogelijkheden, maar deze maken nu geen deel uit 

van dit initiatief. 
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 Advies voor de inhoud van het MER 

TotalEnergies, Shell, Energie Beheer Nederland (EBN) en Nederlandse Gasunie willen een open 

CO2-transportinfrastructuur ontwikkelen onder de naam Aramis initiatief. Door het project 

kunnen bedrijven het broeikasgas CO2, dat ze produceren en afvangen, in lege gasreservoirs 

onder de Noordzee opslaan. Met dit initiatief moet er in de toekomst ruimte zijn om 

maximaal 22 Mton1 CO2 per jaar te transporteren naar de opslaglocaties. Het MER kijkt verder 

dan het initiatief, ook naar de CO2-afvang en opslag als onderdeel van de CCS Aramis-keten.  

 

Voor het besluit over het initiatief wordt een milieueffectrapport (hierna MER) opgesteld. De 

minister voor Energie en Klimaat en de minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke 

Ordening2 hebben de Commissie voor de milieueffectrapportage (hierna de Commissie) 

gevraagd te adviseren over de inhoud van het op te stellen MER.  

 

Essentiële informatie voor het MER 

De Commissie beschouwt de onderstaande punten als essentiële informatie in het MER. Ze 

bouwt in haar advies voort op Concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau (hierna NRD).3 Voor 

het meewegen van het milieubelang in de besluiten over Aramis moet het MER in ieder geval 

onderstaande informatie bevatten: 
 Aanleiding en beleid: neem in het MER op wat de aanleiding is voor dit Carbon Capture 

and Storage (CCS) project, en hoe het zich verhoudt tot nationale en Europese afspraken 

voor CO2-reductie. Beschrijf wat het programma Noordzee 2022 -2027 betekent voor 

het Aramis-initiatief4 en de andere onderdelen van de CCS Aramis-keten.  

 Afbakening van het Aramis initiatief en andere onderdelen CCS Aramis-keten: geef in het 

MER een duidelijke beschrijving van het voornemen. Ga daarbij in op de onderdelen van 

het Aramis initiatief maar ook de andere onderdelen van het CCS-proces (CO2-afvang en 

CO2-opslag). Dit is nodig om een goed beeld te geven van de te verwachten 

milieugevolgen. 

 Alternatieven en varianten: geef een overzicht van de alternatieven en varianten die 

worden onderzocht. Maak ook een variant voor het plaatsen van de platforms (in het 

bijzonder met betrekking tot de funderingstechnieken) en een variant voor de aanleg van 

de zeeleiding.  

 Doelbereik: geef aan wat de netto CO2-reductie is. Verminder hierbij de hoeveelheid 

opgeslagen CO2 in de lege gasvelden met de vrijgekomen CO2 door de CCS Aramis-

keten.  

 Milieugevolgen: vergelijk de milieugevolgen (gebruiksfase en aanlegfase) van de 

alternatieven, varianten en het voorkeursalternatief ten opzichte van de referentiesituatie. 

Ga daarbij nadrukkelijk in op de effecten voor de bodem, water, natuur, archeologie en 

de emissies naar de lucht. Geef voor de onderdelen die nu nog niet concreet zijn, maar 

wel onderdeel zijn van de CCS Aramis-keten, weer wat de maximale (‘worst-case’) 

milieugevolgen zijn.  

 
1  Megaton. 

2  In de NRD wordt nog de minister van Economische Zaken en Klimaat genoemd als bevoegd gezag. Mondeling is aangegeven 

dat dit is gewijzigd.  

3  Rapport Concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau Aramis CO2-transportinfrastructuur, Royal HaskoningDHV, 25 mei 2022.  

4  In de NRD wordt onderscheid gemaakt tussen CCS Aramis (gehele CCS-keten inclusief afvang en opslag), Aramis CO2-

transportinfrastructuur oftewel Aramis initiatief (vanaf de afvang tot aan de opslag, waaronder CO2Next) en Aramis project 

(CO2-infrastructuur zonder de terminal). 
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Besluitvormers en insprekers lezen in de eerste plaats de samenvatting van het MER. Daarom 

verdient dit onderdeel bijzondere aandacht. De samenvatting moet als zelfstandig document 

leesbaar zijn en een goede afspiegeling zijn van de inhoud van het MER.  

 

In de volgende hoofdstukken beschrijft de Commissie in meer detail welke informatie het 

MER moet bevatten. Ze herhaalt slechts punten die al in de NRD aan de orde komen als dat 

voor een goed begrip van het advies nodig is of als ze voorstelt de aanpak op onderdelen aan 

te passen. 

 

Aanleiding MER 

Voor het realiseren van het project Aramis is een Rijksinpassingsplan nodig (onder de Omgevingswet 

Projectbesluit geheten) en diverse vergunningen, zoals verschillende omgevingsvergunningen. Mogelijk 

is ook een vergunning vanwege de Wet natuurbescherming nodig. Verder zijn voor het uiteindelijk 

realiseren van de CO2-opslag ook CO2-opslagvergunningen nodig.  

 

Op grond van het Besluit milieueffectrapportage is het voornemen plan- en project-m.e.r.-plichtig. Voor 

project Aramis gaat het in ieder geval om de activiteit C 8.1 (aanleg van een transportleiding), activiteit C 

8.2 (oprichting van een opslaglocatie) en D 25 (oprichting van installatie voor opslag van aardolie, 

petrochemische of chemische producten). Een MER is mogelijk ook nodig omdat significante effecten op 

Natura 2000- gebieden kunnen optreden. De ministers hebben er daarom voor gekozen om een 

gecombineerd plan-/project-MER te maken.  

 

Rol van de Commissie 

De Commissie is onafhankelijk, bij wet ingesteld en adviseert over de inhoud en de kwaliteit van het MER. 

Zij stelt voor ieder project een werkgroep samen van onafhankelijke deskundigen. Ze schrijft geen 

milieueffectrapporten, dat doet de initiatiefnemer. Het bevoegd gezag voor het 

Rijksinpassingsplan/Projectbesluit en de omgevingsvergunningen zijn de minister voor Energie en 

Klimaat en de minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening. Voor een vergunning in het kader 

van de Wet natuurbescherming is de minister van Landbouw, Natuur en Voedsel (LNV) het bevoegd 

gezag. 

 

De samenstelling en de werkwijze van de werkgroep van de Commissie en verdere projectgegevens staan 

in bijlage 1 van dit advies. De projectstukken die bij het advies zijn gebruikt, zijn te vinden door nummer 

3630 op www.commissiemer.nl in te vullen in het zoekvak. 

https://www.commissiemer.nl/adviezen/3630
http://www.commissiemer.nl/
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Figuur 1: Aramis transportinfrastructuur leidingtracés (bron: NRD). 
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 Aanleiding, beleid en besluitvorming 

 Aanleiding 

In de NRD staat wat de aanleiding is voor CCS Aramis, en hoe het zich verhoudt tot het 

Europese en nationale klimaatbeleid en afspraken over CCS daarin. Neem deze beschrijving 

over in het MER en geef aan of en welke andere CCS of CCU (Carbon Capture and Utilisation) 

projecten in Nederland operationeel zijn, waarover al is besloten en welke in de planning 

staan.  

 

In de NRD is aangegeven dat er twee operationele projecten in Noorwegen zijn, waarbij CO2 

wordt opgeslagen in aquifers. Geef in het MER weer wat de operationele ervaringen zijn met 

deze projecten. Maak ook duidelijk in hoeverre er inmiddels ook andere ervaringen zijn met 

CO2-opslag on- of offshore en in het bijzonder in reservoirs en gasvelden, vergelijkbaar met 

die te gebruiken in het Aramis project. Deze informatie over de ervaringen is behulpzaam en 

nuttig bij het in beeld brengen van de milieugevolgen.  

 Beleidskader 

In de NRD in paragraaf 2.3 is aangegeven welke wet- en regelgeving en welk beleid wordt 

betrokken in het MER. Neem deze lijst over in het MER en geef aan of het project kan voldoen 

aan de randvoorwaarden die hieruit voortkomen. Ga daarnaast voor zover relevant ook nog in 

op: 

 Noordzeeverdragen (waaronder OSPAR5, ASCOBANS6, Kaderrichtlijn Mariene Strategie);  

 Programma Noordzee 2022 -2027; 

 Kader Ecologie en Cumulatie 4.07; 

 Recente aanwijzingen van Natura 2000-gebieden op Noordzee, zoals Bruine Bank.  

 Te nemen besluit(en) 

De procedure voor de milieueffectrapportage wordt doorlopen voor het Rijksinpassingsplan. 

Daarnaast zullen andere besluiten genomen worden voor de realisatie van het voornemen en 

voor de opslag van CO2. Geef aan welke besluiten dit zijn, wie daarvoor het bevoegde gezag 

is en wat globaal de planning is.  

 Afbakening MER 

In de NRD is beschreven wat de afbakening is van het MER. Voor de toetsing van het MER 

wordt onderscheid gemaakt tussen de onderdelen van het ‘Aramis initiatief’ en hierbij 

verbonden activiteiten van afvang en opslag. Onder het Aramis initiatief vallen de 

verscheping van CO2, het verzamelpunt (terminal en compressor), zeeleiding en het platform. 

De CO2-afvang van de industrie en de ondergrondse CO2-opslag (m.e.r.-plichtig ingevolge 

categorie C8.2 van het besluit milieueffectrapportage) en vallen daar niet onder (zie figuur 2).  

 
5  https://www.ospar.org/. 

6  Agreement on the Conservation of Small Cetaceans of the Baltic, North East Atlantic, Irish and North Seas. 

7  https://www.noordzeeloket.nl/functies-gebruik/windenergie/ecologie/cumulatie/kader-ecologie/. 

https://www.ospar.org/
https://www.noordzeeloket.nl/functies-gebruik/windenergie/ecologie/cumulatie/kader-ecologie/
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Figuur 2: componenten van het Aramis initiatief binnen CCS-keten. (Bron: NRD) 

De NRD beschrijft dat in het MER de onderdelen van het Aramis initiatief worden getoetst, 

inclusief de alternatieven en varianten, zowel voor de startfase (tot 5 Mton CO2 per jaar) als 

de eerste uitbreidingsfase (tot 12,3 Mton CO2 per jaar). Indicatief worden de mogelijke 

effecten van de afvangactiviteiten onderzocht, de opslag van CO2, en verdere toekomstige 

uitbreiding. Dat wordt gedaan aan de hand van mogelijke scenario’s en daarbij behorende 

meest relevante milieueffecten.  

 

De Commissie benadrukt dat het Aramis initiatief slechts een onderdeel is van het totale 

project, de CCS-keten. De CCS-keten omvat namelijk de afvang, conditioneren, transporteren 

en opslaan van CO2. Zonder de CO2-afvang en opslag is er geen CO2-reductie maar enkel de 

transportinfrastructuur. De CO2-afvang en opslag brengen milieueffecten met zich mee die in 

het MER in beeld moeten worden gebracht. De scope van het MER is dan ook breder dan 

alleen het Aramis initiatief.  

 

De Commissie adviseert dan ook in aanvulling op de NRD het volgende:  

 Voor de opslag in de eerste fase zijn enkele opslagreservoirs geïndiceerd, namelijk L4-A 

en K6C van TotalEnergies (goed voor 2,5 Mton) en K14-FA van Shell (2,5 tot 2,7 Mton) 

per jaar. Onderzoek in het MER de milieugevolgen van de CO2-opslag in de velden die 

bekend zijn voor de opslag in de eerste fase.  

 Geef voor de CO2-afvang en (overige) opslag8 indicatief de worst-case gevolgen aan, 

aangezien nog niet locatie specifiek kan worden aangegeven bij welke bedrijven in welke 

regio’s de CO2 wordt afgevangen en in welke lege gasvelden de CO2 wordt opslagen. De 

CO2-opslag is m.e.r.-plichtig ingevolge categorie C 8.2 van Besluit 

milieueffectrapportage. De milieugevolgen zullen later - wanneer concreet duidelijk is 

welke lege gasvelden benut worden - voor de eerste uitbreidingsfase (12,3 Mton/jaar) en 

de maximale opslag van Aramis (22 Mton/jaar) in een project-MER in beeld moeten 

worden gebracht. De CO2-afvang is m.e.r.-(beoordelings )plichtig ingevolge categorie 

C 8.3 en D 8.3.  

 

De NRD geeft aan dat het huidige regeerakkoord inzet op de grootschalige inzet van CCS om 

de klimaatdoelstellingen te halen. De Commissie constateert dat er op nationaal niveau nog 

geen milieu-afwegingen zijn gemaakt over de potentiële locaties en mogelijkheden voor CCS, 

mede in relatie tot de andere ruimteclaims op de Noordzee. Daarom is het van belang om in 

het MER voldoende aandacht te besteden aan locatieonderbouwing van de infrastructuur en 

de CO2-opslaglocaties.  

 
8  Dus vanaf 5 Mton/jaar tot en met 22 Mton/jaar.  
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 Voorgenomen activiteiten en alternatieven/varianten 

 Beschrijving activiteiten CCS Aramis-keten 

De voorgenomen activiteiten zijn op hoofdlijnen beschreven in de NRD. Een meer 

gedetailleerde beschrijving en de daarbij horende processen is nodig om te kunnen 

analyseren welke milieueffecten er kunnen optreden. De Commissie gaat in de volgende 

paragraaf, in aanvulling op de NRD, in op de processtappen die benodigd zijn voor de totale 

CCS Aramis-keten: CO2-afvang, verscheping, verzamelpunt, conditioneren, zeeleiding, 

platform en CO2-opslag. 

 

In de NRD wordt ook aangegeven dat er in de toekomst mogelijkheden zijn voor CCU, maar 

dit nog geen onderdeel is van het voornemen. Dit wordt daarom nog niet behandeld in het 

MER. De Commissie onderschrijft dit, waarbij mogelijk de milieueffecten van CCU later nog in 

beeld moeten worden gebracht.  

4.1.1 Afvang en aantakking van CO2-leveranciers 

Afvang 

De effecten van de CO2-afvang zullen voor zover als mogelijk in beeld worden gebracht. De 

Commissie heeft in hoofdstuk 3 van dit advies aangegeven om dat te doen op basis van de 

worst-case effecten. Daarom is een goede beschrijving nodig van de verschillende technieken 

die gebruikt worden voor CO2-afvang en aantakking. Geef aan wat de (milieu)ervaringen zijn 

van de verschillende technieken.  

 

Transport 

Geef voor de aanvoer per pijpleiding naar de compressor toe (Porthos-leiding) duidelijk aan 

wat de (maximale) capaciteit is die beschikbaar is voor het Aramis initiatief. 

 

Indien CO2-transport via de weg en/of het spoor gaat plaatsvinden, dan moet dit in het MER 

worden beschreven.  

 

Geef aan voor de scenario’s uit Tabel 3.1 van de NRD9 wat een (realistische) 

transportverdeling van CO2 is: per schip (binnenvaart en zeeschepen), weg en/of spoor. Geef 

voor elke transportmethode aan wat de te verwachten aanvoerroutes zijn. Geef in het MER 

ook specifieker aan wat de te verwachten scheepsbewegingen zijn bij de eerste uitbreiding. 

Voor de maximale capaciteit is het ook nodig om concreter aan te geven wat de benodigde 

opslagcapaciteit en de te verwachten scheepsbewegingen zijn.  

4.1.2 Verzamelpunt (Terminal en Compressor) 

Geef in het MER een duidelijke beschrijving van het verzamelpunt van de afgevangen CO2, 

zoals de terminal. De geplande opslagcapaciteit (vijf tanks van elk 8.000 m3) correspondeert 

met circa twee operationele dagen bij een startcapaciteit van 5 Mton/jaar. Geef aan wat de 

overwegingen zijn voor deze keuze en hoe dit zich verhoudt tot de geplande 

capaciteitsuitbreidingen (tot initieel 12,3 Mton/jaar tot maximaal 22 Mton/jaar). 

 

 
9  Pagina 21.  
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Voor het goed in beeld brengen van de geluidproductie en -hinder is het nodig om (op kaart) 

de locaties aan te geven, het aantal compressoren en de relevante technische informatie 

daarover.  

 

Koelwater 

Voor het proces is koelwater nodig. Het koelwater van de compressoren van het Aramis 

initiatief wordt afgevoerd naar Gate terminal, waar het wordt hergebruikt. Beschrijf in het 

MER de koelwaterverwerking, zoals het volume aan het benodigde water, het proces en het 

hergebruik. Doe dit ook voor de variant die in het MER wordt onderzocht (zie paragaaf 4.2 

van dit advies). 

4.1.3 Zeeleiding 

De NRD bevat kaarten over het tracé van de zeeleiding, waarbij ook de karakteristieken en 

huidige functies op de Noordzee zijn weergegeven. Deze kaarten zijn niet goed leesbaar. 

Neem in het MER duidelijk en leesbaar kaartmateriaal op. Laat daarbij in ieder geval zien 

welke infrastructuur in het gebied al aanwezig is (leidingen, kabels, platforms), welke functies 

gebieden hebben (bijvoorbeeld in het kader van natuur) en wat de samenstelling en 

morfologie van de zeebodem is (voor de geplande tracés). 

 

In de NRD staat een maximale capaciteit van 22 Mton/jaar voor de zeeleiding van het Aramis 

initiatief genoemd. Geef aan wat hier de beperkende factor is, of er een kans op 

overschrijding is en zo ja, welke mogelijke risico’s daarmee gepaard gaan.  

 

Verder wordt in de NRD aangegeven dat de Aramis zeeleiding een continue stroom van CO2 

vergt. Beschrijf welke fluctuaties worden verwacht in de CO2-aanvoer.  

 

Kruising Maasgeul en andere vaarroutes 

Geef aan of de microtunnel een grotere diameter heeft dan de CO2-leiding (bijvoorbeeld 

vanwege ruimte voor andere leidingen), of dat de CO2-leiding ook direct de buitenbehuizing 

is van de tunnel. Indien sprake is van verschillende buizen en diameters, beschrijf de 

monitoring van CO2 aanwezigheid in de ruimte tussen de twee buizen afkomstig uit een 

eventuele lekkage van de CO2-leiding. 

 

Indien de buis voor transport van CO2 ook direct de buitenbehuizing is van de tunnel, dan 

kunnen mogelijk problemen ontstaan waar de tunnel onder de Maasgeul onder een kleilaag 

wordt aangelegd. Lekkages kunnen zich dan ophopen onder de kleilaag en als een gasbel 

vrijkomen indien de druk te hoog wordt. Als tegelijkertijd een schip passeert, dan wordt het 

draagvermogen van het water verminderd door de aanwezige gasbubbels in het water. Dit 

moet dan in het MER beschreven worden.  

 

Verwijdering zeeleiding 

Er wordt op een aantal plaatsen gesproken over de effecten van de ontmanteling van de 

zeeleiding. Beschrijf of deze leidingen na afloop worden ontmanteld. Gelet op de omvang en 

lengte van de leiding legt deze leiding een redelijk beslag op de zeebodem en ook het 

verwijderen zal naar verwachting een redelijk ingrijpende operatie zijn, zeker als deze op 

bepaalde trajecten is ingegraven of is bedekt.  
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Connectiepunten Noordzee 

De connectiepunten van de leidingen op de Noordzee (van zeeleiding naar individuele 

platforms) vormen een vitale maar ook kwetsbare schakel in de infrastructuur voor het 

transport van vloeibaar CO2. Geef aan op welke wijze deze connectiepunten worden 

beschermd en wat eventuele risico’s nog kunnen zijn. 

4.1.4 Platform 

Ga naast de vormgeving ook in op de fundering en stabiliteit van de platforms en de 

benodigde installaties op de zeebodem.  

4.1.5 Opslag (platform, putten en gasreservoirs) 

De NRD stelt dat in het MER een beschrijving komt van de zeeleiding, putten en 

verbindingsleidingen en platforms van TotalEnergies en Shell. Zo is nu bekend dat er een 

eerst aansluiting zal plaatsvinden op lege gasvelden L4-A, K6c en K14-FA. Geef in het MER 

de benodigde informatie over deze gasvelden om in het MER de milieugevolgen te kunnen 

beschrijven en beoordelen.  

 

Geef daarnaast op kaart weer welke andere (lege) gasvelden op de Noordzee potentieel in 

aanmerking zouden kunnen komen voor aansluiting. Dit is nodig om een beeld te hebben 

welke mogelijke milieugevolgen er zijn indien deze lege gasvelden worden aangesloten op de 

centrale zeeleiding. Beschrijf wanneer naar verwachting de extra opslagcapaciteit nodig is, en 

op welke termijn deze uitbreidingen kunnen worden gerealiseerd.  

 

In het kader van CO2-opslag projecten is er onderzoek gedaan naar onder andere de 

mogelijke (chemische) interacties tussen het opslag gesteente en de CO2 (bijvoorbeeld in de 

onderzoeken voor het Barendrecht project). Aangezien er zorgen leven over de mogelijke 

reacties tussen gesteente en CO2 en de gevolgen hiervan, beveelt de Commissie aan in het 

MER de meest belangrijke onderdelen en conclusies van deze onderzoeken samen te vatten 

zodanig dat ze leesbaar zijn voor het publiek en te verwijzen naar de onderzoeken.10 

 

Borging geologische kennis, reservoir engineering kennis en de kennis van de geschiedenis 

van de reservoirs 

Geef in het MER aan welke partijen verantwoordelijk zijn voor de borging van de algemene 

geologische kennis van het gebied en de geologische reservoir (engineering) kennis.  

In de NRD en tijdens het locatiebezoek is aangegeven dat de borging van de kennis de 

verantwoordelijkheid is van de individuele partners. Geef aan hoe die 

verantwoordelijkheid/kennis is/wordt geregeld als een partij het project verlaat. 

 Alternatieven en varianten 

Locatieonderbouwing 

In de NRD staat dat drie regio’s zijn onderzocht, waar de CO2 bij elkaar komt en waar 

vandaan de zeeleiding richting lege gasvelden gaat. Aangegeven is dat er in Den Helder en 

IJmuiden onvoldoende ruimte is voor de installaties, en de aanbieders van CO2 naar 

verwachting in Limburg, Rotterdam en Zeeland zitten. Geef in het MER op hoofdlijnen de 

 
10  Greenpeace vraagt in haar zienswijze hier ook nadrukkelijk aandacht voor.  
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resultaten van het genoemde onderzoek weer, aangezien door de keuze voor de Maasvlakte 

de zeeleiding fors langer wordt dan als de locatie IJmuiden of Den Helder zou zijn. 

 

Alternatieven 

De NRD geeft aan dat voor drie onderdelen alternatieven worden onderzocht: voor de locatie 

van CO2Next, de leidingroute met betrekking tot de kruising van de zeewering en Maasgeul, 

en voor het tracé van de zeeleiding. De Commissie heeft onderstaand enkele opmerkingen 

over de voorgestelde alternatieven. 

 

Doorkruising zeewering en Euro-Maasgeul bij Maasvlakte 2  

De lokale zeewering bij de Maasvlakte is geen primaire zeewering maar is wel van vitaal 

belang voor het beschermen van de (lokale) infrastructuur en economische activiteiten op 

Maasvlakte 2. In het MER worden twee opties onderzocht, namelijk de aanleg van een 

microtunnel die onder de zeewering en die onder de Euro-Maasgeul doorgaat om pas weer 

na het kruisen van de geul op de zeebodem te komen én een optie met ‘Horizontal 

Directional Drilling’ (HDD), waarbij de zeewering wordt doorkruist met een boring en voor de 

Maasgeul een sleuf wordt gebruikt op een diepte van meer dan 20 meter beneden NAP11. 

 

De Commissie adviseert om in de effectbeoordeling duidelijk aan te geven wat de voor-en 

nadelen zijn van beide opties, welke risico’s er bestaan voor de stabiliteit en integriteit van de 

zeewering en of er ook gevolgen zijn in termen van kustonderhoud aan de zeewering. Ook is 

inzicht nodig in de nautische risico’s van beide opties.  

 

Alternatief tracé voor de zeeleiding 

Voor de zeeleiding voor de startsituatie (tot 5 Mton/jaar) worden twee routes onderzocht 

naar de lege gasvelden. In de NRD12 wordt aangegeven dat bij de eerste uitbreiding een 

derde opslagpartij is voorzien, die zal aansluiten op één van de connectiepunten van de 

zeeleiding. Ook zijn voor maximale benutting meer lege gasvelden nodig. Deze zullen ook 

worden aangesloten op de centrale zeeleiding.  

 

Aangezien er in de toekomst ook andere lege gasvelden worden aangesloten, moet de keuze 

van het leidingtracé daar rekening mee houden. Dit vraagt een onderbouwing van de keuze 

van het tracé van de zeeleiding in relatie tot potentiële (gunstige) gasreservoirs in de 

nabijheid (zie ook paragraaf 4.1 van dit advies). Maak zo inzichtelijk dat de centrale 

zeeleiding (waar de aantakkingen naar andere lege gasvelden op plaatsvinden), 

toekomstbestendig is voor de eerste uitbreiding (12,3 Mton/jaar) en de maximale benutting 

(22 Mton/jaar).  

 

Varianten 

Er worden in het MER vier varianten onderzocht:  

 Warmte-uitwisseling bij CO2Next. 

 Koelwaterlozing op Yangtzekanaal. 

 Kruising op land, boven de bestaande Porthos zeeleiding.  

 Knooppunt zeeleiding op zeebodem. 

  

 
11  Normaal Amsterdams Peil.  

12  Pagina 35 (paragraaf 3.4.5) van de NRD. 
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De Commissie adviseert om in het MER nog enkele andere varianten te onderzoeken: 

 Funderingstechnieken: Voor het plaatsen van nieuwe platforms en conductors wordt 

waarschijnlijk gebruikt gemaakt van hei- of intriltechnieken. Onderzoek ook meer 

milieuvriendelijke technieken waarbij minder onderwatergeluid wordt geproduceerd. Dit 

zorgt voor minder verstoring van zeezoogdieren en voor gevoelige vissoorten.  

 Aanleg zeeleiding: de aanleg van de zeeleiding heeft gevolgen voor het milieu. 

Onderzoek of mogelijkheden zijn om de vertroebeling bij de aanleg tegen te gaan. In de 

NRD is aangegeven dat de zeeleiding op de bodem wordt gelegd of ingegraven. 

Onderzoek wat de verschillen zijn voor het grondverzet, veiligheid en morfologie.  

 

Voorkeursalternatief  

Indien in het MER een voorkeursalternatief wordt opgesteld, vermeld dan de 

(milieu)afwegingen en de optimalisaties die daarbij zijn gemaakt. Vergelijk de milieueffecten 

met die van de onderzochte alternatieven en varianten én de referentiesituatie. Hierdoor 

wordt voor besluitvormers, belanghebbenden en omwonenden duidelijk hoe het Aramis 

initiatief geoptimaliseerd is en hoe de milieuverschillen tussen de alternatieven en varianten 

de uiteindelijke invulling van de processen hebben beïnvloed. 

 Referentiesituatie 

Beschrijf de bestaande toestand van het milieu in het studiegebied. Beschrijf ook de te 

verwachten milieutoestand als gevolg van de autonome ontwikkeling, als referentie voor de 

te verwachten milieueffecten. Daarbij wordt onder de 'autonome ontwikkeling' verstaan: de 

toekomstige milieutoestand zonder dat de voorgenomen activiteit of één van de alternatieven 

wordt gerealiseerd. Ga bij beschrijving van deze ontwikkeling uit van te verwachten 

veranderingen in de huidige activiteiten in het studiegebied en van nieuwe activiteiten 

waarover reeds is besloten.  

 Bestaande milieusituatie en milieugevolgen 

Voor een goede (bestuurlijke) afweging is inzicht nodig in de effecten van het project op de 

leefomgeving en het milieu. De milieueffecten van het voornemen en de 

alternatieven/varianten moeten in het MER helder worden beschreven en worden vergeleken 

met de referentiesituatie. Neem bij de beschrijving van de milieugevolgen de volgende 

algemene richtlijnen in acht:  

 Beschrijf apart de gevolgen in de aanlegfase, de gebruiksfase en de effecten bij 

afwijkende (bedrijfs)omstandigheden;  

 Onderbouw de keuze van de rekenregels/-modellen en van de gegevens waarmee de 

milieugevolgen van de alternatieven en/of varianten zijn bepaald. Ga ook in op de 

onzekerheden in de bepaling. 

 Geef de milieugevolgen van de afsluitfase, bij het uit gebruik nemen van het 

transportsysteem.  

 Beschrijf de milieugevolgen tijdens de nazorgfase (afgesloten gasreservoirs). 

 Geef aan of er onzekerheden en leemtes in kennis zijn.  

 

In de NRD is aangegeven dat de effecten van de opstartfase (5 Mton/jaar) en eerste 

uitbreidingsfase (12,3 Mton/jaar) worden beschreven, en fase tot maximale uitbreiding (22 

Mton/jaar) zo goed als mogelijk in het MER worden beschouwd. De Commissie kan die 
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aanpak ondersteunen en heeft in hoofdstuk 3 van dit advies hierop aanvullingen gegeven. De 

Commissie heeft in dit hoofdstuk onder andere aangegeven dat in het MER ook de 

milieueffecten van de opslag van CO2 voor de eerste fase L4-A en K6C van TotalEnergies en 

K14-FA van Shell (2,5 tot 2,7 Mton) beschreven dienen te worden.  

 

De milieugevolgen moeten passen bij het abstractieniveau van het besluit, waarbij de 

milieueffecten voldoende gedetailleerd dienen te zijn om te voldoen aan de eisen die vanuit 

de besluiten en vervolgbesluiten (vergunningen en ontheffingen) worden gesteld. De 

Commissie geeft in aanvulling op de NRD in onderstaande paragrafen aandachtspunten mee.  

 Klimaat 

Energieverbruik en netto CO2-effect 

Geef aan wat het specifiek energieverbruik en de netto-CO2 reductie van het Aramis initiatief 

is, en laat zien welke invloed de varianten met warmte-uitwisseling en koelwaterverwerking 

hebben hierin. Geef een inschatting van het CO2-effect van de gehele CCS Aramis-keten 

(waarin onder andere de effecten van CO2 afvang en het transport worden meegenomen), 

zodat duidelijk wordt welke CO2-reductie wordt bereikt.  

 Bodem en water 

De bodem van de Noordzee wordt gekenmerkt door tal van morfologische elementen die van 

invloed kunnen zijn op de ligging en stabiliteit van pijpleidingen. Het MER onderzoek zal 

inzicht moeten bieden in de invloed van deze bodemvormen op de ligging en stabiliteit van 

de zeeleiding. Omgekeerd moet ook een inschatting gemaakt worden van de effecten van de 

leiding op de bodemvormen, al of niet in combinatie met mogelijke effecten voor organismen 

of habitats die hierbij in het geding zijn (zie ook paragraaf 5.3 natuur). 

 

De geomorfologische kaart van de Noordzee laat verschillende bodemvormen zien die in de 

diepere wateren voor de Nederlandse kust aanwezig zijn zoals zandgolven (sandwaves) en 

getijdebanken. De zandgolven hebben vaak een hoogte van 1 tot 6 meter en een lengte van 

enkele honderden meters. Bovendien verplaatsen deze bodemvormen zich in de loop van de 

tijd, zij het met geringe snelheden. De getijdebanken daarentegen zijn vaak lager en zijn 

minder dynamisch.  

 

Een eerste analyse van de geomorfologische kaart in combinatie met echolodinggegevens van 

Rijkswaterstaat en de Hydrografische Dienst, alsmede beschikbare onderzoeken van de TNO 

– Geologische Dienst (bijvoorbeeld multibeam echolood opnamen) over de morfologie van de 

zeebodem kunnen al belangrijk inzicht geven in de variatie in morfologie en dynamiek van 

deze bodemvormen. Dit kan als basis dienen voor het uitvoeren van nieuwe onderzoeken om 

de morfologie van de zeebodem langs de beoogde tracés vast te stellen13. Daar waar met de 

aanwezigheid van de zeeleiding wordt beoogd om ecologische meerwaarde te behalen moet 

dit worden onderbouwd. 

 

Geef ook in het MER aan wat de kans is op verzuring (acidificatie), en welke milieugevolgen 

dit heeft14.  

 
13  Deze nieuwe onderzoeken kunnen veelal geen inzicht bieden in de mobiliteit van de bodemvormen omdat hiervoor 

langjarige tijdreeksen nodig zijn. 

14  Zie ook de zienswijze hierover van Greenpeace.  
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 Natuur 

Ga in op de ingreep-effect relaties tussen de voorgenomen activiteit en de in het plangebied 

aanwezige natuurwaarden. Geef daarvoor aan voor welke habitats en soortgroepen 

aanzienlijke gevolgen in de aanlegfase en de gebruiksfase te verwachten zijn en wat de aard 

van deze gevolgen is. 

5.3.1 Natuur op land 

Gebiedsbescherming 

Er liggen in het potentiële beinvloedingsgebied van het Aramis initiatief enkele Natura 2000-

gebieden op land, die door het voornemen beïnvloed kunnen worden, door met name 

atmosferische depositie.  

 

Geef de Natura 2000-gebieden in het studiegebied aan op kaart. Beschrijf in hoeverre die 

door Aramis beïnvloed kunnen worden. Ga vervolgens nader in op de mogelijk beïnvloede 

Natura 2000-gebieden, te beginnen met de instandhoudingsdoelstellingen. Beschrijf 

vervolgens de mogelijke invloeden van het voornemen op de doelen, waaronder door 

verstoring in de aanlegwerkzaamheden en gebruiksfase. Bij verstoring dient rekening te 

worden gehouden met cumulatie. Breng in beeld of de instandhoudingsdoelstellingen voor 

habitattypen en/of leefgebieden van soorten behaald zijn. Beschrijf daarna de 

stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden en NNN-gebieden. Maak indicatieve 

stikstofberekeningen om te laten zien in hoeverre het plan leidt tot mogelijke (verdere) 

overschrijding van de kritische depositiewaarden. Doe dit zowel voor de aanleg- als 

gebruiksfase. Hoewel voor projecten waarvan aanlegwerkzaamheden leiden tot extra 

stikstofdepositie sinds juli 2021 geen vergunningplicht geldt, is het voor het MER wel nodig 

deze effecten in beeld te brengen en inzicht te geven in mogelijke bronmaatregelen en 

andere maatregelen om zo effecten te voorkomen. 

 

Sinds begin 2022 berekent het rekenmodel voor stikstof AERIUS alleen effecten tot 25 

kilometer van de emissiebron. Het is voor het MER van belang dat alle mogelijke aanzienlijke 

milieugevolgen, dus ook de eventuele negatieve gevolgen van stikstofdepositie buiten de 25 

km, in beeld worden gebracht en beschouwd. 

 

Wanneer negatieve gevolgen niet zijn uit te sluiten, moet een Passende beoordeling 

opgesteld worden. De Commissie adviseert die dan als bijlage op te nemen in het MER en de 

belangrijkste bevindingen op te nemen in het hoofddocument. Beschrijf mogelijke en/of 

nodige mitigerende of compenserende maatregelen om negatieve effecten te voorkomen of 

te verminderen. Indien significante gevolgen in de Passende beoordeling niet uitgesloten 

kunnen worden (ook na doorvoeren van mitigerende maatregelen), dan kan het voornemen 

alleen doorgang vinden als de ADC-toets15 in de juiste volgorde succesvol wordt doorlopen. 

 

Beschermde en kwetsbare soorten 

Geef aan in hoeverre beschermde soorten op en rond de Maasvlakte bijvoorbeeld 

meeuwenkolonies, trekvissen in de aanlegfase en eventueel de gebruiksfase kunnen worden 

 
15  Hierin wordt afgewogen: Zijn er Alternatieve oplossingen met minder gevolgen voor het gebied? Zijn er Dwingende redenen 

van groot openbaar belang waarom het moet doorgaan? Ten slotte moet worden onderbouwd dat de benodigde 

Compenserende maatregelen kunnen worden getroffen om de algemene samenhang van Natura 2000 te bewaren. Indien de 

drie stappen in de juiste volgorde en succesvol worden doorlopen dan kan de activiteit toch doorgang vinden. 
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verstoord, welke verbodsbepalingen eventueel overtreden kunnen worden en wat de 

gevolgen (ook cumulatief) voor de staat van instandhouding kunnen zijn.  

 

Natuur op zee  

 

Gebiedsbescherming 

Geef aan waar de beschermde Natura 2000-gebieden liggen op de Noordzee en geef aan wat 

de instandhoudingsdoelstellingen zijn. Ga na of het Aramis initiatief verstoring (aanlegfase 

en gebruiksfase) veroorzaakt qua instandhoudingsdoelstellingen van deze Natura 2000-

gebieden, al dan niet in cumulatie. Geef ook aan of er mogelijk effecten zijn in de toekomst, 

bijvoorbeeld omdat er aftakkingen nodig zijn richting lege gasvelden. Hanteer dezelfde 

werkwijze als bij gebiedsbescherming op land betreffende de noodzaak van een Passende 

beoordeling of een ADC-toets.  

 

Beschermde en kwetsbare soorten 

Bepaal of verbodsbepalingen van de Wet natuurbescherming overtreden kunnen worden, 

bijvoorbeeld verstoring van zeezoogdieren door onderwatergeluid en/of aantasting 

belangrijke leefgebieden van beschermde soorten. Dit kan bijvoorbeeld optreden door het 

aanleggen van de zeeleidingen, het boren van putten en realiseren nieuwe platforms. Geef in 

dat geval aan welke invloed de ingreep heeft op de staat van instandhouding van de 

betreffende soort. Maak daarbij gebruik van KEC 4.0.  

 

Houd ook rekening met de eventuele (cumulatieve) gevolgen van thermische verontreiniging 

en inzuiging van vislarven indien het compressorstation gebruik maakt van waterkoeling. 

Beschrijf mitigerende en/of compenserende maatregelen die eventuele aantasting kunnen 

beperken of voorkomen, bijvoorbeeld aanleg in de minst verstoringsgevoelige periode van 

het jaar. 

 Lucht 

In de NRD wordt aangegeven de emissie tijdens de aanlegfase, gebruiksfase en ontmanteling 

in beeld te brengen. Houd daarbij rekening met emissies naar de lucht16 door schepen tijdens 

het varen en als deze aan de kade liggen.  

 

Breng daarnaast ook de immissie17 en depositie18 in beeld. Geef aan welke uitgangspunten 

voor de verspreiding op zee worden gebruikt, aangezien de uitgangspunten voor op land niet 

zomaar op zee gebruikt kunnen worden.  

 Geluid 

Geluid is afkomstig van meerdere bronnen en op verschillende momenten (aanlegfase en 

gebruiksfase). Relevant is het geluid in de gebruiksfase afkomstig van schepen en installaties 

zoals motoren, generatoren, pompen en compressoren. Voor de aanlegfase gaat het om de 

aanleg van de leiding (op land en zee), de installaties en het (transport van) bouwmaterieel. 

 
16  NOx, NH3, PM10, PM2,5, CO2.  

17  NO2, PM10, PM2,5. 

18  Als gevolg van de emissie van NOx en NH3. 
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De Commissie merkt op dat geluidhinder van bouw en de aanleg niet vallen onder de Wet 

geluidhinder.  

 

Daarbij vinden zowel activiteiten binnen een inrichting (Gate, MOT) plaats als daarbuiten 

(water, land). Helder moet zijn (voor de beoordeling en toedeling aan geluidzone beschikbare 

geluidruimte geluidzone) of sprake is van industrieel geluid (zogenaamd direct geluid van 

binnen de inrichting) of indirect geluid (afkomstig van activiteiten op water of wegen). 

 Externe veiligheid 

Belangrijk is om aan te geven in welke mate de zeeleiding wordt ingegraven en/of bedekt 

wordt (zie onder andere paragraaf 4.2 van dit advies). Dit in verband met visserijactiviteiten 

en het mogelijk (onbedoeld) ankeren van schepen bij de zeeleiding. Daarnaast moet duidelijk 

zijn welke constructies worden toegepast bij het kruisen met andere leidingen en kabels, 

welke effecten dit heeft voor de omgeving en wat de mogelijke risico’s zijn, gelet op de hoge 

druk in de zeeleiding.  

 

De zeeleiding volgt een leidingstrook met andere leidingen (elektriciteit, water, aardgas). 

Beschrijf wat de gevolgen zijn voor deze leidingen als er een CO2-lekkage ter plaatse/een 

leidingbreuk optreedt. Geef ook aan waar munitieresten en explosieven in de zeebodem 

langs het tracé zijn, met het oog op de veiligheid. 

 

Beschouw ook de risico’s van CO2-opslag in de tanks op de Maasvlakte.  

 Archeologie en cultuurhistorie 

De effecten van op de archeologie worden in het MER in beeld gebracht. Er zijn zowel risico’s 

op land als op zee. Op basis van onderzoek worden verwachtingskaarten gemaakt en 

gepresenteerd in het MER. Als mogelijke aantasting van archeologische waarden niet 

vermeden kan worden, moeten - afhankelijk van de beoordeling van de kwaliteit van de 

aanwezige archeologische resten en de effecten van de bodem verstorende activiteiten 

daarop - tracé- en/of ontwerpalternatieven of mitigerende maatregelen uitgewerkt worden. 

Bij resterende risico’s op verstoring van archeologische resten moet aangegeven worden hoe 

tijdens de uitvoering wordt gehandeld bij eventuele archeologische vondsten. Tenslotte moet 

worden onderbouwd op welke wijze het behoud van archeologische erfgoed het beste kan 

worden gedaan: In situ door tracé- of ontwerpaanpassing of via opgraving. Conform de 

Erfgoedwet is bewaren in situ het uitgangspunt.  

 Monitoring en samenvatting van het MER 

 Monitoring en evaluatie 

In de NRD is aangegeven dat een voorzet van een monitorings- en managementprogramma 

wordt opgesteld. De Commissie onderschrijft het belang hiervan. Geef tevens aan welke 

maatregelen aanvullend mogelijk zijn als uit de monitoring blijkt dat er meer negatieve 



-15- 

milieugevolgen zijn dan verwacht in het MER, en wat het effect van deze aanvullende 

maatregelen is.19  

 Samenvatting van het MER 

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door besluitvormers en 

insprekers en het verdient daarom bijzondere aandacht. Het moet als zelfstandig document 

leesbaar zijn en een goede afspiegeling zijn van de inhoud van het MER. Daarbij moeten de 

belangrijkste zaken zijn weergegeven, zoals: 

 de voorgenomen activiteit en de alternatieven en varianten daarvoor; 

 de belangrijkste effecten voor het milieu bij de aanleg en het gebruik van het Aramis 

initiatief en de CCS-Aramis keten, en van de onderzochte alternatieven en varianten.  

 de onzekerheden en leemten in kennis die daarbij aan de orde zijn; 

 de vergelijking van de alternatieven en varianten, en de argumenten voor de selectie van 

het voorkeursalternatief. 

 

 
19  In de zienswijze van Greenpeace wordt nadrukkelijk aandacht gevraagd voor adequate monitoring.  



 

 

BIJLAGE 1: Projectgegevens  

Advies van de Commissie over het op te stellen MER 

De Commissie bestaat uit een werkgroep van deskundigen. Deze werkgroep geeft aan welke 

onderwerpen naar zijn mening moeten worden behandeld in het MER en met welke diepgang. 

Om zich goed op de hoogte te stellen van de situatie heeft de werkgroep het gebied bezocht 

waar milieugevolgen kunnen optreden. Meer informatie over de Commissie en over haar werk-

wijze vindt u op onze website. 

 

Samenstelling van de werkgroep 

Bij dit project bestaat de werkgroep uit: 

dr. ir. Wim Brilman 

dr. Robert Hack 

prof. dr. Piet Hoekstra 

Tom Ludwig MA (secretaris) 

ing. Rob Vogel 

ir. Paul van Vugt 

ir. Harry Webers (voorzitter) 

 

Besluiten waarvoor dit milieueffectrapport wordt opgesteld 

Rijksinpassingsplan (onder de Omgevingswet Projectbesluit geheten) en diverse omgevings-

vergunningen. Mogelijk is ook een vergunning nodig vanwege de Wet natuurbescherming.  

 

Waarom wordt hiervoor een milieueffectrapport opgesteld? 

Voor activiteiten die grote milieugevolgen kunnen hebben, kan in Nederland een MER vereist 

zijn. De bijlagen C en D bij het Besluit milieueffectrapportage geven aan om welke activiteiten 

het gaat. Voor deze procedure gaat het in ieder geval om de activiteit C8.1, C8.2 en D25. Een 

MER is mogelijk ook nodig omdat effecten op Natura 2000-gebieden kunnen optreden die in 

een Passende beoordeling moeten worden beschreven. Daarom wordt een gecombineerd 

plan-/project-MER opgesteld. 

 

Bevoegd gezag besluiten 

Het bevoegd gezag voor het Rijksinpassingsplan en de omgevingsvergunningen zijn de  

minister voor Energie en Klimaat en de minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke  

Ordening. Voor een vergunning in het kader van de Wet natuurbescherming is de minister van 

Landbouw, Natuur en Voedsel (LNV) het bevoegd gezag. 

 

Initiatiefnemer besluiten 

De minister voor Energie en Klimaat en de minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke  

Ordening voor het Rijksinpassingsplan. TotalEnergies, Shell, Energie Beheer Nederland (EBN) 

en Nederlandse Gasunie voor de vergunningen.  

 

Heeft de Commissie ook zienswijzen en adviezen bij haar advies betrokken? 

De Commissie heeft de zienswijzen en adviezen gelezen die het bevoegd gezag tot en met 6 

juli heeft toegestuurd. Ze heeft ze in haar advies verwerkt, voor zover relevant voor het MER. 

 

Waar vind ik de stukken die de Commissie heeft gebruikt? 

U vindt de projectstukken die bij het advies zijn gebruikt, door op www.commissiemer.nl pro-

jectnummer 3630 in te vullen in het zoekvak.  

https://www.commissiemer.nl/onze-diensten/wat-doet-de-commissie-mer
http://commissiemer.nl/onze-diensten/werkwijze
http://commissiemer.nl/onze-diensten/werkwijze
http://wetten.overheid.nl/BWBR0006788/2018-01-01
http://www.commissiemer.nl/
http://commissiemer.nl/advisering/afgerondeadviezen/3630
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